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En la nota de arriba vemos al coche de Oscar Cor- 
donnier pasando por Cerro Negro, en Cuyo, cuando 
Y<x sin persecución d© riesgo graduaba la marcha 
rumbo hacía el triunfo. Fue una carrera sin emoción 
por la escasa cantidad de volantes y eí gran nú¬ 
mero de abandonos. 

i» 



A.OS tres ligaras del mes de julio en Turismo de Ca¬ 
rretera. En primer término vemos a Hugo Gimeno, 
vencedor en San Francisco. En el centro, Jorge Cu- 
peiro, el hombre del año, que viene ganando en 
serie# y, por último. Oscar Cordonnier# que su¬ 
ya La Vuelta de Cuyo. 
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e calidad que les exige su función. Fuerza y suavidad, combinadas en la 
Aceite Shell X-IOÜ (Viulttgrado, El combustible que da plus-potencia ai 
¡ponde bajo cualquier temperatura* Shell respalda estos productos, fruto de 
arMari iánnira AsRoure larca vida v meior marcha a su automotor. Use 
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Dirección, redsccíón y ad¬ 
unia Lsl radón: Callao 449 í» D 
T. E. 4R-S051 
Buenos Aires 
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Nuestra cara lula ofroct' ni* 
pn*á i® éé la Vuelto rfe Cuyo 
*n pteüia conütfera, y abalo 
tan lí« %ura* dei nm: Gg. 
****** Cutseíro y Cottícmnter, 
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DEMASIADO 

REPETIDO 


P OR demasiado repetido termina cansando. Pero las cir- 
cumtandas y los hechos obligan a esta vuelta de noria, 
soore el mismo tema y nosotros no podemos substraemos del 
mismo. Hemos dicho repetUamente que la, programación actual 
de carreras cavará inevitablemente la fosa al tan querido TC 
yo- que no es posible tunta continuidad con tan pocas días de 
in ervalo entre una fecha, y otra. Las máquinas no aguantan 
ei. trajín impuesto y las inscripciones constituyen un espejismo 
por cuanto sabemos perfectamente bien que luego en las par¬ 
tidas no están todos los que son ni son todos les que están.. 

■be exige demasiado sacrificio a los vedantes, tanto físico 
como material. Son pocos los que pueden rmcondicionar sus vie- 

S SKSEST “ v* h 7 r 

realidad £„toÍ!T es P*r* sacudirwa. poco a quienes -no quieren oir la voz de la 
¿LteVueL denT^J 1 , Fnnttsco ™. Venaron a una docena tos inscriptos, » m to rí 

Xm&XLZc^*™ y -*MP • ta mota sJLáJcJZ,™ 

waVtt, 7¿z arüs; s£r?& js K-asa-*, - «* — 

nZaZ m dT and ° 1 ‘ me 5 del camiJ. No Limo, 'coTaLZulTqL’Z' 

»d- •«**» SMf 2 t 

we EM^iertm puntos «ñas diez o» gitanee e» ei wtfféldo calendario 


No caben las 
comparaciones 


Á^jS' t §!:í V. 

■: . 
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y«an. A/. Ffm^so - Stirímg J/oís. 


I A serie impresionante de 
* triunfas alcanzados por 
Jim Clark ya ha tenido una 
repercusión tan honda, que ya 
se entra en un terreno de lo 
comparativo que apasiona a 
las multitudes. Se trata de 
establecer una equivalencia 
entre el popular "escocés vo¬ 
tador” y el quíntuple cam¬ 
peón del mundo, Juan Ma- 

nuei Fungí o. Entendemos que no caben las comparaciones por tratarse de dos éooea<i diMín 

mk a T„fw3«s„rt? uina // “ If " de rivai “' s - «pité r Ste s.iTSfgii; 

m ea que hay en fútbol para determinar si era mejor el de antes o el atie so nracHeí. nhr,™ 
Nadie consigne ponerse de acuerdo, porque ya no es posible saber uué ocurrirá ^ído a Él" 
Joguo mareando a Onega o a Angel Rojas tratando de desbordar a oiír l¿ío E»tari 

e»? 4“ 

ft¡¡r uaü'aBacMs % 

..... , pue ? en ^ acerse par ^ lelos con los rivales de uno y de otro. El argentino tenía 

pst 5»g& XtesSS ?? SK 

dio de estos dos grandes rolantes de 1»%|toi« tabla S SirK ?'m E ” me ' 

m“ntoT‘ P e?Soí nt “ f * C ‘ de s " *»"« a din, CUÍTuS m“ 

una n^i^S^^^o”!a°we TOSBce I el t SmM a o MCKfa'Ves’í^m ™^? S ^conducir 

UA DIRECCION. 
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TURISMO MEJORADO 
EN VILLA 
CARLOS PAZ 


NOTICIERO 

AUTOMOTOR 


EN SAN PEDRO 
GANARON KLEAR, 
TULIO RIVAS Y 
ROBERTO GALLUZZI 


Una Reunión Emotiva de 
Motos en el Autódromo 


I** Mtó **!a* 4 b marro a Ift reunión Jlf. motociclismo roaÜM** ™ el Au¬ 
tódromo HiraUIpfd por «1 Piwmto Inrtépentfencfe por 

U Federactó» ArgnuU»* do Mcrttttieilíme, 81 bjoa ^ 

^eroda^es4«^c¿octáritlO que dfíeclá hM»™bHvjí* dé 
Ísí competencia de 't&l ce., donde Aldo caldarfJliíi 
por daoo dAciBLas, íu'^o do altoruntívas 
Aula el fir^ih Aldo y Jorge ttlteraisjra* en 
L loto compacto donde toratifcin 

w (íliliFio Caldarcdla lotfrd sW 

i alcanzar «i triunfo quo ft*e tn#Is*rnte»teTitfi 
debían limitarse * eso tu* emoción** de la jornada, Ha la 
donde íU6t Klsdln; alcaná ana v^tórla espeoteculai? «r- 
K¡<Tndo d*8Ói»"lró Últimos puestos. IMM t»TO w» pe^n^So>l»«w»W»ieato «a 1» 
partida J dio «wl «M tecla de ironUJa a m» rivalcsqn^ *ÍSS 

velozmente. h* locha se o»t»W6 BBOvamínte «aire Aldp/CalflaCnlU y 
KbsílJiK. pasando dale al primer puesto en U «cxta varlta par- 

rterlo rn la eiífalrnlf; y recuperar la punta eu la décimo. A pUrtU *> 
dartdla volvió a la vanguardia dfeteíáiidose de Jorge Atssllntf, pero u*mtend& 
abara romo enroñado perscsaíAor a Bnál Klwdlng 4L«» ***** sitpcr» a 
cuando faltaban dos vueltas desalojó a (Anidar ella. del primer pinato “"*■'* _ 
tenía falla* en loa bajías— para erigirse e» bíííHante voticedor do la P™efcei 

rom patencia para sldeéan?* *00 w-* fracasó e! espora d<> dpolo 
Iro binomios Integrado* por «1 rompeón Juan Fava «quien arompaila 
maso Eodolfo y el de Añílete Pomceaim-Jiilfo Useremb», ya que a la 
S^TftS primero/se le rompió el botador de la vdlvtda 

vuelta J*oh resultado* sencraíe* del programa fueron kte íilgulentesí . + > 
Clase 13£5 ce- standard C&Mctíl, 804,63. 1& vueltaa al circuito 6 de ^Itrn., 
12&31)" 1* Aldo Coldarella (ZandU tó, iSin,10ft4, ■ IftÜkmBt do _proiuC- 
XtofUl Íí>r¿ Klaílinff <Zaneli a RK>, i8mJfle ; 9i » Wte «’ Arnate <E*nella 
R 'í> 1M tT;¿3< 41 Armando Yhrucqu* (Zandía ÜBL 

CüaaC 175 cc fórmula Internacional (dffltcm. 1 ^ 20 ^ 20 ^ dreu 

1 » BVN KtaSnuar «tonel* MC>, Mm.*7*T, a »£ 1 W “£S? 1 

Sí. Jorpte JUsBJln* (Zanella MO. «wJTa> », ¡Mto 

4 * fi. Amata fí&Wftella KJO, 5», Vtctorlo M»S^' 


Con la participación cte coches ete 
cuatro categorías, de TM anexo J, 
se disputó una competencia orgíliú 
zaóa por el Automóvil Club de Car¬ 
los Paz, teniendo como escenario el 
circuito “Gnofre Mariraón'V W** 
abarca Yocs&na, La Calera. Cerro 
Pan de Azúcar, Cosquín, Platel Mas* 
sé y Carlos Paz; como punto fie par¬ 
tida y arribo. Cabe destacar quo e. 
equipo Gordini, de IKA, debió ser 
retirado por no tener homologación 
del tanque de nafta. Participaron 47 
máquinas y -la clasificación por ca¬ 
tegoría fue Ja siguiente; 

(dio dos vueltas al circuito>, 
l 4 ?, Juan C. Gallo, 2h,22'30 H U5, pro¬ 
medio 80,646; 2<\ R. Searaniei a, 2h. 
S6 F 3í) Tf lí5, Categoría ^B' 1 , 1^, C. Reu. 
teman, 3b.7 l 24 ,f T promedio 98,933; 

O. Juehet, 3h^ f 12 r \ Categoría fl C T \ 
Guillermo Galnza Paz T 311,29^^" 
3[5, promedirí tU,d6J.I 2^, 3er>é Ce 
Chetto, 311.23*22”. Categoría "D f \ 1C 
E m ti i o San t acó 1 orna, 3h,24*54 ,f 2|5, 
promedio 90,482; 2?, D, Bono miel 
3h T 29*GCT. La carrera otorgaba ptUT- 
taj& para el campeonato argentino, 

FOR O T Jült ' 
BVENAS O mmmS 

Durante ios cinco primeros meee^ 
de 1965 r Ford Motor Argentina ob 
sequió a 72 instiUnduiaes de bien 
público —obra muv símpática— la 
cantidad de 6,265 metros cuadra¬ 
dos de madera con la qne se han 
construido talleres, bancos para es¬ 
cuelas, edificaciones para hospitales 
v asociaciones caritativas y una 

rio fte obras de bien público. 

La empresa considera que realiza 
así un aporte ele gravitación para el 
progreso de la comunidad, particu¬ 
larmente de la situada en el centro 
industrial de General Pacheco, 

VISIVA Di 
UN DIRECTOR 

El director de asuntos inierna- 
cioca es de'Cummins Diesel ínter, 
natinníi!, señor Henry Chermel.y, 


cantidad de público que eoKcnrrtft a prtaanetar toa pr acb»»^y ra jrraBiada s. no 
fue abiacbnt^i romo ] 

ülii^alaí' interés tonw ™ 

?óIíí pilo nvfcjitnfBr a Jorge KiwUi 
qué pusieron nn dlnW 4e JispeBij 
la piuUa rontímumeotc formando en «b 
A mabe, Gómcai y Vivacqqa, hasta por 

ventaja «ni inapreciable para l...:-: - 

aplimóldo, Pero no * ” ** " 

prueba de 175 cc. T 


El Automóvil Club Concordia, dtí 
Entre Ríos, ha organizado para el 
15 de agosto una competencia para 
coches de turismo mejorado en las 
categorías 701 a 1150 y de 1151 a 
1600. La competencia que se diSRU- 
tará en un Circuito mixto ttóne pyn- 
tají* para &\ campeonato argentino. 


por h^btiríío ausentado del paí£ 
por un lapKo prolongado en cumpl! 
miento de una misión específica el 
gerente de Relaciones Públicas de ia 
Fcwrd Motor Argentina, doctor Julio 
J. Navarro Monzú, ejercerá las fun¬ 
ciones de éste el doctor Fernando M* 
Fernáncles Escalante 


HOMENAJE A 
JUAN CALVEZ 


Juanciio Gálves, figura Inolvida¬ 
ble de nuestro automovilismo, ten¬ 
drá su mausoleo en el cementerio 
del Oeste- La obra tendrá la diroc- SggBM ; : 
ción del escultor José Fioravantt y 
del arquitecto Arturo J, Dubourg, 
y su costo será de S 2.500i000i apro- 
jdmadamente. A tal efecto se for- Mk 
marón comisiones Integradas de la 
siguiente manera: 

COMKIION ejecutiva 

Presidente, señor Pablo 13. Fe- 
rrero; vicepresidente primero * 
ñor Neófitor Fiortni; viceprosi^nts 
segundo, señor Roberto Taquero; ■. % 

eecretariOT señor Raúl Ferrito; pro- 
secretario* señor Raúl Slanja: tO’ 
aorero, señor Raúl Ratto; proteso 
vero, señor Armando C. Rodrigue^ vocales; señores 
Cada val, E Corai, Raúl Cottet, Hugo Matainl, Hh'nes 
Mario iRosémberg, AiUonío Saccomano y doctor Cés¿ 


El Club Argentino de Regularidad 
ha organizado un amplio programa 
de carreras para el mes en curso, 
cuyo detalle el siguiente; DIA i: 
Primera, segunda y tercera catego¬ 
ría para el campeonato porteño en¬ 
tre San Martín, Cañuelas, Saladillo 
y Cañuelas, DIA 8; Primera, segum 
da y tercera categoría, entre Haedo- 
CMvílcoy-Haedo. DIA 15: Tercera 
categoría entre Capitaj y Cañuelas. 
DIA 17: Tetvera categoría en un cir¬ 
cuito de talles. DIA 22: Tercera ca¬ 
tegoría entre Capital, Monte y re¬ 
greso. Tercera categoría, entre Ca 
pítai y Lujám DIA 29: Tercera ca 
tegoría, entre Capital, Lobos y re¬ 
greso. — ■ * 


Mercedes-Benz At k genttn3 ha obte 
nido ia iivscripción del motor mari¬ 
no OM 312 en ei Lloy^s Register of 
Shipping. 


CURSO DF 
CAPACITACION 

Stewurt S. A, "^mptesa 
genünfi— y fttttunlD^ Diea«l ñ)tcí> 
u.niífifm&1 IAÚ. realteará». ttawí careos 
de ca»acltac(j 6 n «rah* «a el **te- 
bleclmiento iln Cumioms 

BÜtflvfj Cowipany, CoJumbqa Ou- 
tiimst), JCwteSo* Vntüo** para téeid* 

ww «f^eutbuMa _ oW 

Idé InvUiu'ión fomidft 4 o a ^ ““ 
fwfi tie«pta4« y ** ¿esl guá »1 

Mftnittl liOlSAff®, Tlaüft 
HuincttJ, y n los ariforw Juíov Cm> 
Comodoro Rive^avl» y Mft- 
nn*l KontóA mhá, Se VacbniohtóB 
ñn M*feioxa, ntlmlim todos ¿tet 
tom^lejo % fidiuiwtol j?ieluol¡ffr 
nm Pls«*leN* Lw mead omméo* iémb 
ros vía jijarán alrod^dwjr del SO ^ 
agostó próximo, iMSMftpañAflw ^ 
eeñor Norhertó Ittveroliifci* 
tante dd Sulfilo CwBOminft en ^ 
Affeuth^ 


Orefanlz&üo idos ^l Autórnóvll Clu» oe «an i'coro w 
^Sda^iiiruri-enc-Ja^im pmgrama awtomoviltoUw P B ¿» ' 2 ^.**,^ 
ade con puntaje para ol camfjconató, con tres categorías. A, B > 
isSAn ‘P¿ro cuidó todos los detalles para que la fiesta daNMl el grillo que 
mprroSa el esfucrao de euc organizadores y el más ampUe éxito coronó ia 
jornada deportiva, ye que los volantes ofrecieron rituaclonee dé emoción que 
¡ú ptó/blico vivió Intensamente, IjOs resultados finales en la* tees categorías 
fueron íos islgtílentes; 

CateEtwfa A. beato 700 ro.: T9, Klear, SlmAfa.; 2% Juan 31ru. 

^ 7 . i,uie Gonzalo Barroló, aímais.^; áorberto Roth ílSmiSa^ y 5^. 
SrdV á^Ue, dn tiempo. Promedio del vencedor WuM 

K rio T01 tk USO cc,: lí. Tullo RÍvúr, 44iíU3fií>U; 2^, Pedro San 
cha, 44n?Slsrl; 3 p t Alberto Conclffllerh 45m,23s.l; 4Q f Alberto 
;> y 5? Horkcto Flagean, 45m-59s.4. Promedio del ganador, STkan^oO, 

CatCDoríía C, de 1151 % 1<KH> ee.i 1^, Roberto GalluZZl, 47na.4^.3l 2^, Gonzalo 

Ara Ufo 47 m. 43 s.il; {Rrnesto Raimo* 4&m.28síS; 4®, , ^ u 1 Rrd 2 i ^^ a ^^ n V r í? lilj 
S 1 S^SSZ V; Wraom, Promedio áel triunfador, SZkmJm, 
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para el que exige lo mejor! RAMBLER 

el más amplio, potente y lujoso automóvil argentino 

El nuevo Ambassador 990 Rambler descubre un concepto totalmente nuevo en diseño automotriz, Conjugando Ja elegancia 
el confort y la perfección mecánica en niveles desconocidos hasta hoy. el nuevo Ambassador 990 presenta cualidades exclu¬ 
sivas jamás ofrecidas por un vehículo argentino; frenos a disco en las ruedas delanteras y frenos de potencia, de acción 
conjunta en las cuatro ruedas. Motor Tornado-Jet de 145 HP. Dirección de potencia. Cubiertas de perfil bajo Vidrios curvos, 
íevantavidrios eléctrico con. botonera y comando central. Asientos delanteros individuales reclinadles en cinco posiciones y, 
como sorprendente culminación de sus detalles de confort, aíre acondicionado original de fábrica y vidrios matizados, como 
equipos opcionales, Admírelo en el Concesionario Rambler de su zona y comprobará que tanto el exclusivo Ambassador 990 
como tos nuevos y espectaculares Rambler De Luxe. Classic Custom y Cross Country. inauguran en la Argentina una nueva 
categoría en automóviles. 


Producto de calidad de Industrias Kaiser Argentina - Miembro de APEFA 


* A 














NO ES POR DESCONFIANZA, PERO LA CASA 
ADOPTO ESTA‘NORMA PARA QUE LOS 
CLIENTES NO SE VAYAN SIN PAGAR. 


—VEA, MI ESTIMADO MECANICO. VINE 
AQUI PORQUE ME DIJERON QUE USTED ES 
ESPECIALISTA EN BATERIAS, 


_ 


SUPfiR 


AL PRECIO QUE ESTA LA NAFTA, PARA LA 
ORDINARIA NO HACEN FALTA TANTAS PRE¬ 
CAUCIONES . ,. PERO PARA LA "SUPER" HAY 
QUE ESTAR PREVENIDOS... 
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Si INCREMENTO LA VENTA DE LA 
PRODUCCION AUTOMOTRIZ LOCAL 

De acuerdo al informe enviado por la A&oeLación de Fábricas -de Au¬ 
tomotores, la venta de coches ha tenido en el primer semestre de este año 
un nótame aumento con relación a la efectuada en el mismo periodo en 
ano anterior. Kn usa oportunidad m vendieron 64.316 unidades, en tanto 
que desde enero hasta fin de junio de 15)65, la cifra alcanzó una cantidad 


de 92,122, to que significa una Incrementación del 

43,2 por 

ciento. 

El de- 

talle eKtadÍKtioG es el que detallamos 

a continuación: 






1964 

1965 

Chrysler Argentina $. A* - Fevre 

y Basííet 




I,tda. S. A. .,.,... 

#1 i * -ti 


3.431 

7.803 

Fiat Concord S. A. . 


2,365 

8.695 

12.588 

Ford. Motor Argentina S, A.. 


2.974 

9.S36 

15,474 

General Motors Argentina 8. A, ..,, 


2.160 

6.895 

12.367 

Ind« Automotriz Santa Fe S, A. , 


462 

1.425 

2.663 

Tnd. Kaiser Argentina S. A. .. 


6.072 

21.677 

26.635 

Mercedes-Benz Argentina S. A, .* 


280 

858 

982 

Sííam 33i Telia Automotores S. A, ... 

flfüRlHtR 

1,265 

4,728 

6.703 

Citroén Argentina S. A.. 

filiahfelaif 

«08 

2.533 

3034 

D. I. N. F. T. Au . 


220 

1,875 

1.416 

¿E. A. 1A R. A, R* ...... 

. i i i .... * 

531 

1.G5I 

2.028 

IsaM Argentina s. A. .. 


77 

rnz 

200 

Metalmecáníca S A* . . . 




137 

Total general ..... 

K 

13.340 

64.31Ú 

92,122 


LOS CAMPEONES 

PíáctlcAisoiLff ^finido el «wm* 
conato mundial <ie 1065 puro 
ACAdnctúreH que a Uf^q. 

larae en 1 & 50 ^ a , conocer a 

ífííatlnnación Jos vohatcs que m 
iHlju^icaroA el proclodo titulo: 

19ftd ™ Josí Farlna Ütallfl)^ Alfa 
Borneo, 

19$ t — Juan Maxtuel Ffúaglo (iAr* 
ifmtfno), Alfa Bornea 

üíS^S — Alerto Asear! (Italia), Fe¬ 
rrari 

1 ÍI 53 —■ Alberto Asear! {Italia)^ Ft 
rrarl 

1954 — Juan MBnud Fnnglp (Ar- 
creatina.)* M- I&esiz,. 

1955 — Juan. Manuel F&ngio (Ar¬ 
gentina), M, Be»*. 

iÜIM —Jnun Manuel Fangfo (Ar¬ 
gentina), Ferrari, 

195T —* Juan Manrcel Fajólo (Ar¬ 
gén tina), Mascrat!. 

19S8 — iMütc Ha^thorh { 6 . Breta¬ 
ña) r Ferrari 

196® _ j. Brabham (Australia), 
Cooper Climas, 

ÍIWD^J, Brabham (Australia)* 
Cooper. 

1&S1 —Fhlü mu (Estada* Uni¬ 
do®), Ferrar^ 

1993 — Graham HIH (Oran Broto* 
ña), BMM r 

lim — Jim Clarfc (Gran Bretaña) f 

TjOtnrt. 

—Jolm Nortees (dría Breta¬ 
ña), Ferrari* 

¿905 — Jim Clark (Gran Bretaña), 
Lotus, 


EL espectacular volante efscocés, 
Jim Clark, que se clasificara cana, 
peón del mundo en 1963, al im¬ 
ponerse ert el Gran Premio de Ho 
lauda se aseguró prácticamente 


MUNDIAL 


el título de e»te año, ya Que tíni¬ 
camente Graham HUI podría darle 
alcance compartiendo el primer 
puesto, siempre que ganara las 
competencias oue aun faltan dis¬ 
putar para completar el ciclo de 
carreras con puntaje, Clark ¿a 
sumado hasta ahora 45 puntos y 
Bill 26, faltando aún disputarse 
las competencias de Alemania, 
Italia, Estados Unidos y México. 
Como se sabe, para proclamar al 
campeón mundial, de acuerdo a 
ía reglamentación establecida, se 
toman en cuenta las seis mejores 
actuaciones en el año de cada vo¬ 
lante, de manera que al sumar 
Jim Clark cinco victorias y Híll 
una sola, tendría que imponerse 
en las cuatro que faltan -pa^a equi¬ 
librar el puntaje. De allí que pue¬ 
da considerarse al escocés, virtual 
campeón de esta temporada* 

íIFj u TítIPLETET 

El triple te de éxitos logrados 
por Jim Clark —dos con punta¬ 
je para el campeonato— comenzó 
en Sil vera tone a poco de imponer¬ 
se en Indlanopolis, para ganar In¬ 
mediatamente en Rúan y poco 
después en Zandvoort (Holanda), 
Las correspondientes clasificacio¬ 
nes de las tres carreras mencio¬ 
nadas, son las siguientes; 

EN SIKVERSTONÜ 

I? Jim Clark, Inglaterra, Lotus- 
Climax, 2h5 ? 4". promedio: 180,028 
km. por hora; 2? Graham HIH, In¬ 
glaterra, B. R, M. t 2h5 T 28* J 6|10; £9 


John Surtees, In¬ 
glaterra, Ferrari, 

205*53”; 49 Mike 
Spence, Inglate¬ 
rra, Lotus- Cli¬ 
max, 2h@W': 59 
Jadtie Stewart, 

Escocia, E. R M.> 

2h6'5”; 69 Dan 

Guniey, Estados 
Unidos, Brabham-Clijnax 21)5*37” 
G|1G; 79 Jo Bonníer, Suecia, Brab¬ 
ham Climax, 79; 89 Frank Gard- 
ner, Australia, Rr&bham-B^R.M., 
78; 99 Joseph Síffert, Suiza, Erab- 
ham-B.R.M., 78; 109 Bruce McLa¬ 
ren, Nueva Zelandia, Cooper-Cil- 
max, 77; 11* Jan Raby, Inglaterra, 
Brabham-B.R.Mq 129 Masfcen Gre- 
gory, EEUU-, E.R.M.; 139 Richart 
Atwood, Inglaterra, Ix>tuñ-B.R.ftL; 
149 Jochen Rindi Austria, Coo- 
per-CIlmax. 

EN HITAN 

19 Jim Clark, lh,48m,29s,; a un 
promedio de I66km437; 29 Gra¬ 
ham Hill, lh,4&m.6s.; 3 ? Jack Brab¬ 
ham, lh.50m.2s.9; 49 d. Recwtth, 
y 5^ J, Gardner, a ima vuelta. 


|HJN HOLANDA 

19 Jim Clark (G* Bretaña), Lo- 
tus, 2h.3m.59s*!, a un promedio de 
162 km326: 29 j, Steward (G„ Bre¬ 
taña), R.íLM., 2h,4m.7s,l; 39 D* 
Gurney (Estadios Unidos^ Brab¬ 
ham, 2h4mJ2sJ; 49 q, híU (Gran 
Bretaña), B,EM. T 2h.4m.44e2; 59 
D, Hulme (Nueva Zelandia), Brab¬ 
ham, una vuelta menos; 69 JL 
Ginther (Estados Unidos), Honda, 
una vuelta menos; j. Surtees 
(Inglaterra), Ferrari, una vuelta 
menos; 89 G. Spenee (Inglaterra), 
Lotus, una vuelta menos; 09 Ban- 
diní (Italia), Ferrari, una vuelta 
menos; 109 T. Ireland (Gran Bre* 
taña), Lotus-B.R.M*, dos vueltas 
menos. 


las rodamientos sKrpof 
su matarlo prima seleccio¬ 
nada y por su proceso de 
elaboración técnicamente es¬ 
tudiado con maquinas y méto¬ 
dos modernos P garantizan una 
alta calidad de terminación, en su 
material y medidas, lo cual es causa 
de su gran capacidad de carga y dura¬ 
ción., Donde sea que se utilicen los roda-* 
mientas Afcp, tanto en los más diversos 
tipos de maquinarías como en algunos 
instrumentos indispensables para nuestra 
vida diaria, se comprueban i«ivariablemen¬ 
te su óptima calidad y su ALTO RINOIMIENTO* 
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S. A-, CorotrcRj] e Industrio! 
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Nótese cómo los coches parecieran bajar ae una rampa de fiemento en una de las tardas pendientes del circuito cordobés. En primer íc 
Wfito vemos a Cupeiro seguido por tíimfino y Domínguez fin un pasaje de la segunda señe que ganó el “Uhevytñ ”, 



LAMENTABLE 


Vamos a comentar aparte lo ocurrido en la final tíc la 
Sexta Vuelta de Córdoba y que dio lugar a confusiones y 
serias protestas de los espectadores. El “Chevytú^ hubih fi¬ 
nal izarlo su serie can problemas en un cilindro del freno, abo¬ 
cándose de inmediato a la tarea de ponerlo en condiciones 
para participar en la final. La tarea insumió algunos minu¬ 
tas y como en las series se habían demorado las partidas 
sin justificación atendible, era creencia general que la final 
tardaría también un poco en largarse. Pero ocurrió -que el 
comisario deportivo, entendiendo que ya se había perdido 
demasiado tiempo en las series, ordeno la iniciación de la fi¬ 
na] precisamente cuando ya el “OheyytiV* estaba con el motor 
en marcha y lisio para partir. La espera hubiera sido en ton 
eos de un minute o dos y no se le réstate al público a uno 
de los grandes animadores de la competencia. 

Cupeiro salió a la pista, preguntó al presidente de la Aso¬ 
ciación Cordobesa de Volantes, señor Mangupll, si podía par¬ 
tir y este le manifestó que si, posiblemente ignorando que 
había una negativa por parte del comisarlo deportivo. Partió 
Cupeiro en procura de dar alcance a ios ooches que ya ha¬ 
bían partido un momeutíto antes, pero una bandera negra 
le hizo señas de detenerse y así regresó a los boxes ante el 
asombro de los aficionados. Cabe señalar también que el 
apresuramiento por largar la final, sorprendió a Ga iteto con 
cj motor parado y Peduzzi apenas tuvo tiempo de saltar al 
coche. Cuando el encargada de -ciar la señal de partida, señor 
Bevilacqua, estaba acomodando los codies en. la largada, ya 
el “Ghevy" se alistaba a salir del panqué cerrado para ir a 
la pista ; La señal de partida la dio el propio comisario. 


8 _ A SES Y MOTORES 


Ricardo Domínguez anduvo bien nuevamente en pista. Corriendo u 
la experta Uva, logró vji tercer puesto en te serie y segundo en la jinnl. 
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La Sexta Vuelta de Córdoba qus 
8ü corrió en dqs series, un repe-, 
olíale y hna filial sobro un circuito 
de 3305 metros, con numerosas cur¬ 
vas en pendiente que hicieran tra¬ 
bajar continuamente los fíenos, tu- 
vo en Hugo Gimeno un vencedor* 





triunfo del mcndoeino se vio en 
parte empañado por la actitud apre¬ 
surada del comisario deportivo, se¬ 
ñor Julio Rosso, ai dar la señal de 
partida cuando el iíi Ohevytii J> de Cu* 
bblro ya estaba listo pata participar 
de la prueba. Bu verdad pudo há- 
berso ■esperado itrios pocos minutos, 
sobre todo teniendo en cuenta que 
ya en las acríes se habían demorada 
más dé lo aconsejable éntre una v 
otra, y dar una oportunidad a ios 
aficionados pata presenciar una lu¬ 
cha que habría resultado sencilla- 
mente emocionante. Gitóehb no tuvo 
la culpa en esto j de allí que su 
victoria no admita objeción alguna. 
Tenía coche para iganar aún estan¬ 
do en carrera el ^ehevytú”, pese 


uuueiio por mas -cíe tres minutos, 
peto su triunfo ante esta circuns¬ 
tancia no tuvo ia repercusión que 

mererfa en ísI AriJ^ne^ j-m inn 



facilitó en mucho el avance de Gi- 
nieno. 

Las 

Córdoba .. 

PRIMERA SERIE: 

j,.. ___ 


1°) Roux, 28m55’'6Uo (I04kmGU5 
Je promedio); 2?) Gfwüe, 18m55”8Ü0 
(record de ia vuelta): 1in50’*6tl0 (a 
270,4i 4 -de media); 3?) Pedirari, 
)Om28”OUO: 4?) Copcllo, 5») Gaíba- 
to, 0») Perkins y 7’) Estéfano. 

SEGUN 1>A SERIE: 


1?) Gupelrp, J^rnló 1 - (102kmT6$ 
de promedio, record de vuelta): eii 
ia octava con lm53T4|Í0 a a I04i;m 
7G0 de inedia; 2^> Gtóéhói lüintó” 
7ÍU>; 3?) Domínguez, ¿Ómir^ílO; 4*) _ 
Gainza Paz; 5<?) Montero; 0?) Po- 
mexioro y 7 y ) Federico tlrruti, los 
eos últimos con dos vueltas meneé. 

KEPKCHAJ9B: 


f.y-rV 



POSICION PIN AI» 
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=J;;Í'iWír. 


1 


’ • •* • ' • i. - »-^ñL.rJ : Vf- . v . 1 v.'.T n -i* * 

1 $ Hugo Gimeuü r (I>e-Soto-Vallan t> 


3©XnS ¡Ü38 

2 11 Ricardo Dom foguea (Chevro- 

let) 2Um5^T|10 

3 27 Félix Pedúzzi (Chevi) 40m 

4 <2ü Gáetóu Perklns (Renault 1003? 
íCmaraSBL» 


7 13 Julio" Montero (ForJ) 41 fe 

4SS5U0 

8 21 Juan Pomcwiom <Tsard 1204) 

40m53s6|10 (19 vueltas) U 

A ir» V Ji_, 
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Gimeno, Caz y Montero en 


un pasaje de la semifinal eti Córdoba donde obtuvo el triunfo ni primera. 



Dramático 


U piro o 




rz-.'ifi ~4 











































FUA y en IUI-íAM 1 >S, Hélglca, 
Mike Háilivond. de (íran Bretaña, 
se inijiíííso en i¡i prueba motoci- 
Clí&lica pava máquinas (lo áí)0 cr, 
correspondieiHr al ííran Premio 
ele Bélgica, dasJfic ¿imlcsc virtual 
eatnprÓTi ti vi miiiidíj para maqui- 
uas de 500 cr, líl alemán Eritst 
Ilegaer venció en la do »>o ce*; Jim 
Kr Ornan, de Red osla, en la (lis 
250 eCu v el suiza tfHudiU-gger y 
el óW.tiímeo Knbhifcori, en la (Ir 
sidecar*, Tai élftsiíicáciÓTi fue la 
rii£ii tente: 

50 oc r (sobre 70k máOOh e 

Ei'usf Uo^Jivr, ron Snsuho I¿7 jh. 
5S*,: 2? Huyffi Antier son e*m Bn- 
üukí, 28 hí.;Wí; 3^ Lnaj;i Tin cd, 
con Honda, SSm.ls.i. y P\ Mitsui? 
ítoh T cmi Suslik i, íiHTiiJ¿9s k 8 l El 
promedio fm* ríe 151 km251. 

250 ce. Oobre láskm.iMüj: i f 5 
.Jim iíerlman, con Honda, :?íím, 

21 s,7; 25 Pítil Riad, eon Vamaba. 
:ÍOm,22>.t; íí, Mjke Dnff, ron Va- 
jiní1iíi t 3!)m.5ífo-»l, y 4", Rata yanta, 
ron Kitsuki, 40 tn 4)3-5. FJ p 1 * 0 medio 
drj vencedor fu. de PKiknvitfís., 

50o ce. (sobre 2 1 í km 5001; J 

Mike HaiHvood t con MAC lh5im 

22 vó; ;>í\ Giae i tile> Agostini, M\% 
i h .Ormííovl; ;V5 Jícrrk Mollter, 
Norton, 1h.8ni.rjiN.fi v 4'k Paddy 
Drivcr. Matehiess. lli.9nMftfe.8t Eí 
promedio lite de lftlkm*7fi. 

Sidpeo:'s ( * 0 ) -re 112kni.800): í 5 
Síf'hí'iíl'^ííf'rHoTjinson ron líW-Ví, 
íüNi.líls.; 2<\ Ma* íleiihel* BWM., 
íiúm.íd-.; ;i , Harria tnv.Vl, 3»m. 
t7s,7. y F, íí. Lullirin^hauser, 
BWM 41 ¡ji É {is. E\ promedio fin: 
de l72kw4U. 
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F0YT SE IMPUSO 
A 240,073 Km. POR 
HORA EN DAYfONA 


Fangio entregó premies a Jim 
Clark y Graham Hill 

LONDRES, — HL famoso volsn- 
te argentino Juan Manuel Fan- 
gío, ex campeón úel mundo tk 
soitfuctoreg, entregó sendas nie¬ 
la las de oro a lúe británicos Jim 
Clark y Gratani Hill, en un acto 
celebrado después de la primera 
sesión de pruebas para el gran 
premio automóvilfetíGo británico. 

Latí medallas habían sido ofre¬ 
cidas por un club inglés: a C%rk 
mr su victoria en Im “Quinien¬ 
tas Millas fie IndianáfpcIisL y a 
HUI por su reciente victoria (la 
tercera consecutiva) en él Gran 
Premio de Mónaeo. 

Premio millonario para 
constructores 

La Comilón Deportiva Auto¬ 
movilística Italiana fta instituido 
un premio de 25 millones de liras 
para el constructor de automóvi¬ 
les de fórmula 1 que habiendo 
participado en el Gra n Príx de 
Italia obtenga la mejor coloca¬ 
ción üe la temporada, en el cam¬ 
peonato del mundo de constructo¬ 
res: Un premio de 2. mn lionas y do~ : 
de 1 millón de liras se ofrecen asi- 
mismo a loa constructores Italia' 
nos de automóviles de fórmula 3 
que obtengan la mejor clasifica¬ 
ción en ei campeonato Italiano 
da categoría, 


DAYTONA- — La carrera nacional 
para coches de &erie, disputada so¬ 
bre 400 millas, fue ganada por el 
volante A. J, Hoyt conduciendo un 
Ford 65 a un promedio horario de 
240*073 kilómetros en el autódromo 
de Daytona Beach, La victoria Uegt 
a Foyt luego de doblegar Ja resis¬ 
tencia de Buddv Bayer quien, con 
un PlymouUi 65 sólo dejó de aco¬ 
sarlo en Sos últimos 20 circuitos. 


popí EiimNoo 


OTROS RESULTADOS 


CASCAIS* Portugal. — Ei inglés 
Rodney Uenting, con Cooper 76 ga 
nú el Gran Premio Automovilístico 
de Portugal (fórmula 3), al invertir 
lh*r28 M 7)10.en recorrer las 45 vuel¬ 
tas al circuito, es decir* los 165*250 
km., con un promedio de 151,544 
km, por hora. En segundo lugar se 
clasificó el inglés John Fenning, 
también con Cooper 76 vil Ih.FSu ' 
1)10 y 7 en tercer lugar llegó el in¬ 
glés Charles Stewart, con Brabham, 
Tomaron la salida 18 vehículos de 
los cuales so clasificaron 14. La 
vuelta más rápida al circuito de 
3 P 450 km, f la dio John Fermín# a 
una veíockiad media de 157,900 ki¬ 
lómetros por hora. 

SESTB3GEEES, — El :itallano Lu¬ 
do vico Scarfiotti, con un Ferrari Di- 
no ? ganó la carrera aittomovilístioa 
de subida Cesa nne-ñestríeres, cuai'té 
prueba válida para el Campeonato 
(le Europa de Montaña. Al mismo 
tiempo, Scarfiütti batió éi record ab¬ 
soluto de la prueba a la velocidad 
media de 119,693 Kilómetros por 
hora. He aquí la clasificación fina- 
de la prueba: 

1$, Ludo vico Scarfiütti (Italia), con 
Ferrari Diño, 5HíT8|Kl, a un prome¬ 
dio de 119,693 kilómetros por hora, 
nuevo record de la carrera. El re¬ 
cord anterior pertenece a E, Bar Un 
(Alemania), con Porsche, cr. 5 J 3,T 
1 j 10; 2? r Toni Mitter (Alemania), con 
Porsche, 5TLP justos; 3^, H, Har- 
mann. (Alemania), con Fiat Abarth, 
5'30" juntos; 4^, Berberí Müller (Ale- 
mania), con Porsche, 5 r Ji3"{>ilO P y 
Greger (Alemania), cor Porsche, 5' 
6CrTí1G. Al término de la cuarta 
prueba, la clasificación para el Cam¬ 
peonato de Europa de Automovilis¬ 
mo en Montana, quedó así: 

1?, Toni Mitter (Alemania), con 
Porsche, 25 puntos; 29, Hermana 
(Alemania;, con Fiat Abarth, 22; 3^ 
L. Scarfiotti (Italia), con Ferrari 
Diño, 18, y 4<\ H r Müller lAlema^ 
nía), con Porsche> 11. 

SH^VERSTONK, Gran Brataña. — 
El neocelandés Oiría Amon, con 
Me Larem- El va, ganó la carrera 
tomovilística de fórmula dos deno* 
minada “Martin!’Trophy que 

3 G disputó sobre 52 vueltas al cir¬ 
cuito de Silverstone, con un iota i 
ció 240 kilómetros. Amon invirtió 

lb, 24mJls,, es decir, realiató ei re^ 
corrido a una velocidad media de 
171*550 km. ñor hora. 

El campeón del mundo de con- 
ductores, John Surtía (Inglaterra), 
con Lola, batió el record absoluto 
■del circuito de Shverstone (4,700 

km. ) con un promedio de 135J}0U 
km. por hora, 


RE IMS, — La pareja mexicano-francesa formada por Pedro Ro¬ 
dríguez y Joan ÜuitíhoL con Ferrari 4 litros, venció en la prueba 
internacional Doce Horas de Reims, empleando para las 284 vueltas 
(2.365 km.) un promedio de 197,121 km|bu Con dos vtretas m^nos, 
también con Ferrari, &e clasificó el binomio Mairesse-Eeurlys. 

I,a Ferrari LM piloteada por el belga Langiois al salir de una 
curva chiocó contra la barrera protectora y mató te dos personáis, 

El Cran Premio Autanavilístico de Francia, para fórmula 2 } dis¬ 
putado sobre 37 vueltas al circuito de Reims-Gueux (307,615 km.) fue 
ganado por el austríaco Jocherá Rinds, volante de un Bradham Cos- 
worth en Ul35'55 w con una velocidad media de 195,212 km jh, F* 
Gardnefr (Australia) con Lola BRM fue segundo, 


Este es ei li Ghia G23QB» producido por un famoso carrocero %tauww } 
quien lluego de haber ensayado can diversas ereaúiones, opto por cre<J. f 
su propio automóvil deportivo. En el mi&flú utiliza un chasis tubular 

y nuotór de Fíat* 2.300 S, 


if7 IPOVICO SCABFIOTTI 

j somamxMs 


EN EA THENTO 


TREKTO, — El italiano Ludovico Scarñotti, conduciendo una 
Diiii>Ferrari de 2,000 centímetros cúbi-cos de cUíndrada ganó la prueba 
T'rento-Hondone, valedera para el campeonato de Europa de montaña* 
Scarfifjtti estableció el nuevo record de la prueba con el tiempo de 
ir56”4|10, con una media horaria de S6 kilómetros 934 metros. Detrás 
de Searfiotti sé clasUñcó el alemán Hans Hermán, con Atort.b, con 
12 r 2 J, S|10 , Tercero* Mitter Gerard, también alemán, coa Porsche, con 
12T0 1J 6|10; cuarto Toni Fiskhuber, alemán, con Porsche, en .1212^6110, 
y quinto el italiano Celia con, Abarth, en 12^20''4(10, 


Oto maso modificó algunas de Jan caracterís¬ 
ticas mecánicas del vehículo, como el motor, 
bs transmisión y la suspensión trasera. El 
discípulo de Fanglo Néstor Balerno lo si¬ 
guió eu la pista* probando el nuevo Stau- 
gitelllui, de fórmula X Su vuelta más velos 
fue de Pirulí), a una velocidad promedio 
de 133*503 kilómetros por hora. 


promedio de Í44,85« kilómetros por hora* 
Igualó el record que el inglés John Surtces 
obtuvo con un Ferrari en abril. Fanglo dijo 
que él automóvil, modificado en la fábrica 
que en MÓdena posee ei ex corredor argen¬ 
tino Alejandro de Ttmiaso, tiene potencia 
excepcional, perfecta estabilidad y es de uí * 
dase que cualquiera puede manejar”. De 


MODH3NA (ÜP). — ^1 argentino Juan 
Manuel Fangio, ex campeón mundial de 
automovilismo, igualó el record de la vuel¬ 
ta en el autódromo dé Módena, probando un 
automóvil Cobra Ford Mustang, Fanglo re¬ 
corrió cinco veces él circuito de 2,366 kfló- 
metros, Hu vuelta má& veloz fue la tercera* 
que cumplió en 5S”4¡Í0, a ana velocidad 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 





FABRICADO POR FARÍQC ARGENTINA S. A. EN SUS ESTABLECIMIENTOS DE JOSE LEON SUAREZ, PROV. DE BUENOS AIRES, 
BAJO UCENCIA EXCLUSIVA V CONTROL TECNICO DE WAGNER ELECTRIC CORPORATION, U S.A. 


FLUIDO PARA FRENOS 


MARCAS REGISTRADAS 


Cuando usted usa el Fluido para. Frenos 
WAGNER LOCKHEED, está seguro que en 
cualquier momento, a cualquier temperatu¬ 
ra, sus frenos responderán, ¡No por nada es 
la marca preferida pór los fabricantes de 
automotores! 

Para viajar seguro, haga revisar sus frenos 
periódicamente y exija que le coloquen 
Fluido para Frenos WAGNER LOCKHEED. 
Además, lleve siempre en su automóvil o 
camión, una iata de 0,350 Its. 


La calidad 

WAGNER 

iOCKHEED 

garantía para 
sus frenos 
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20 de OCTUBRE - Ira. ETAPA - BUENOS AIRES - VILLA C. FAZ 781,5 Km. 

21 de OCTUBRE — DESCANSO EN VILLA CARLOS PAZ. 

22 de OCTUBRE — 2da. ETAPA — V. CARLOS PAZ — SAN JUAN 

23 de OCTUBRE — DESCANSO EN SAN JUAN. 

24 de OCTUBRE — 3ra. ETAPA — SAN JUAN — CATAMARCA 


m 


m. 




il .-.m, 

t. 


25 ¡e OCTUBRE — DESCANSO EN CATAMARCA. 


Ktns. 

720,4 Kms. 






26 de OCTUBRE — 4ta. ETAPA — CATAMARCA — TUCLIMAN 638,0 Kms. 

27 de OCTUBRE — DESCANSO EN TUCUMAN. 

28 de OCTUBRE - 5ta. ETAPA - TUCUMAN - LA FALDA 6S0.5 Kms. 

29 de OCTUBRE - DESCANSO EN LA FALDA. 

__■ n t vi m 11 n i u-TTrxrridO A TEíEVQ 94£> 4 Kms* 


¡A7 v*s *. mmm*** “"«« n. w ^ —’ —■—- “ i■.■-.* v•• ;■* 'y-:>^ y•• 

30 de OCTUBRE — 6ta. ETAPA — LA FALDA — BUENOS AIRES 

TOTAL: 4.492,4 Kms. 

los kilometrajes parciales y generales podrán ser modificados o confirmados luego 
de realizado el reconocimiento de la ruta , 


ffívw*»■ e»' w ’i. V-»■■■ ----ww—-F-flp' ^ 
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TURISMO MEJORADO 
EN OCTUBRE 
Y DE CARRETERA 
EN NOVIEMBRE 


Sí Ó t !1 Ú ó 

ALBERTO INLAIÍCO OARIUÜRjíB 

LUEGO de una langa eapera, en 
la cual se tejieron diversas con 
jefcurfjs respecto al recorrido que 
correspondería este año a los 
Grandes Premios, el de T. M. y 
T. C., el Automóvil Club Argen¬ 
tino, entidad rectora del automo¬ 
vilismo deportivo, dio a conocer 
en conferencia, de prensa realiza 
da el miércoles 14 el itinerario 
definitivo de las pruebas naáxi 
mas del calendario en arabas 
categorías. Hicieron uso de lü 
palabra en la oportunidad el In¬ 
geniero Mario Luís Negri en su 
carácter de vicepresidente 2? de 
la entidad, el Dr. Carlos Adrogué, 
vicepresidente de YPF\ patroci¬ 
nador de ambos eventos, y el 

Escribano CV^™, mLcinTaro de la. 
Comisión de Carreras. Luego de 
explicar en breves palabras la 
significación y trascendencia de 
ambas pruebas se dieron a co¬ 
nocer los lincamientos generales 
de las mismas, en las que se 
pueden advertir modificaciones 
con referencia a ios últimos años. 

GRAN PREMIO T. M. 

La denominación oficial del 
mismo es J ‘IX Gran Premio In¬ 
ternacional de Turismo 1965'' 
Su per Nafta YPF y se desarrolla¬ 
rá en seis etapas a disputarse 
los días 20, 22, 24, 26, 28 y 30 de 
Octubre. 

Es en esta carrera donde se 
han producido las mayores va¬ 
riantes, ya que ue ha eliminado 
el paso por Minas Capiliitas, se 
finaliza la cuarta etapa en Tucu- 
mátt en vez de Salta, se eliminó 
la categoría de 701 a SfiOcc. y se 
introdujo una modificación regla¬ 
mentaria referente a loa pilotos 
que llegan tarde a su turno de 
partida luego de la segunda eta¬ 
pa. Entendemos qué la elimina¬ 
ción del absurdo paso por Minas 
Capillitaa es un verdadero acier¬ 
to, ya que significaba para los 
volantes un vía cruds innecesa¬ 
rio a la vez que mortificaba las 
posibilidades de brillantez de la 
prueba, ya que eran muchos los 
volantes que desertaban en dicho 
tramo. En lo que respecta a la 
unificación de la categoría "B’\ 
que ahora será de 701 a 1 loócc., 
si bien es resorte de la institu¬ 
ción organizadora realizar las 
subdivisiones que considere con¬ 
venientes dentro de ios cánones 
del Anexo “J” y los reglamentos 
de la F I A., entendemos que no 
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CATEGORIA ‘‘A” — Hasta 700 ce. úe cIHudra^u 

CATEGORIA — Superior á 700 <*% 4e cendrada hasta 1150 ce. 

CATEGORIA W C” — Superior a 1150 ce. de cilindrada hasta 1600 ce. 

CATEGORIA U IP* — Superior a 1600 ce* de cilindrada hasta 2000 ce. 

CATEGORIA "W\ — Superior a 2000 ce, dé cilindrada en adelante. 

LAS INS€RIPCI<KPÍES 

Será habilitado el registro de inscripciones a partir del día 20 de septiembre de 1065, de 12 a 
horas, en la Oficina de Carreras del Automóvil Club Argentino y en la Comisión Deportiva 
Automovilista, Avenida del lAbcrtador 1850 <7* piso). Capital Federal, 

NIMERACION 

CATEGORIA á *A ,f — a partir del número 1 
CATEGORIA — a partir del número 201 , 

CATEGORIA “C” — a partir del número 401 
CATEGORIA * 4 D Tt — a partir del número 601 
CATEGORIA , *E lt —*; a partir del número 801 

. En cada categoría se asignarán lo» números Impares a los coches Importodos y loe poros a loa 
aducidos en el país, de acuerdo al Decreto Jí^ 3.69S/5U y Decreto N? &567/61 y sus dispostetones 
'^Edificatorias y complementarlas. 


LAS ETAPAS DE T. ML 

- PRIMERA ETAPA 
LUJAN - SAÍtf RAFAEL 

- Descamo en Han Rafael 

- SEGUNDA ETAPA 

HAN RAFAEL * LA MOJA 

- Descanso en La Rio ja 
TERCERA ETAPA 

LA RIO.TA . SANTIAGO DEL ESTERO 
■ Descanso en Santiago del Estero 
CUARTA ETAPA 

SANTIAGO DEL ESTERO - CAPILLA DEL MONTE 
í Descanso en Capilla del Motete 
QUINTA ETAPA 

CAPILLA DEL MONTE - BUENOS AIRES 

TOTAL DE KILOMETROS 


27 de NOVIEMBRE 

2S de NOVIEMBRE 
W de NOVIEMBRE 


1.185,0 


30 de NOVIEMBRE 
1? de DICIEMBRE - 


8 de DICIEMBRE 

3 de DICIEMBRE 

4 de DICIEMBRE 

5 de DICIEMBRE 


1.187,0 

5.013,1) 
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EOS GRANDES PREMIOS 
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se puede renegar de la catego¬ 
ría de 701 a 850 ce., que dentro de 
la misma institución cuenta con 
puntaje para designar el campeón 
de cada año. Además se ha produ¬ 
cido la incorporación de la catego- 
ría de más de SODOce, con la evi¬ 
dente intención de facilitar la con¬ 
currencia de algunos equipos ex, 
transieras que de otra manera no 
podrían hacerlo. 

Otro acierto, inspirado sin lugar 
a dudas m el caso protagonizado 
por “Larry” el año pasa-do en Ca* 
Lamarca, es la reglamentación que 
se refiere a los pilotos que llegan 
taiTie a su turno de partida, los 
que ahora en vez de largar ai final 
del pelotón lo harán en el momen¬ 
to que lleguen al punto de inicia¬ 
ción de la etapa, diez segundos des* 
puéü de la partida de la máquina 
que esté lista para, ello. A estos 
competidores se les computará el 
tiempo de la hora oficial que le 
correspondía largar y sufrirán una 
penal ilación equivalente al dóble 
del tiempo existente entre su hora 
dficlal de partida y la real de ini¬ 
ciación. 


GRAN PREMIO T. C* 

-íwt^ : - ¡_ vV . «tjü •. ■ ■ u - K* \ 

Este importante evento se de¬ 
nominará XLIE1 Gran Premio Ar¬ 
gentino de Carretera "‘Supermóvil 
YPF" 1965 y se disputará en cinco 
etapas a realizarse los dias 27, 29 
de Noviembre, V> Ü y 5 de Diciem¬ 
bre. Como detalle saliente del mis¬ 
mo podemos apuntar 3a modifica¬ 
ción de la primera etapa, que este 
año finalizará en San Rafael y no 

en Santa Rosa, tal como ocurrió en 
los das últimos años. Creemos que 
si bien el tramo será también muy 
veloz es mucho más sensato y ade¬ 
cuado a las características de Gran 
Premio que el anterior. Si bien 
puede resultar extraño haber ele¬ 
gido como cabecera de -etapa a San 
Rafael, que posiblemente no pue¬ 
da brindar a los competidores — 
auxilios v toda la enorme cantidad 

do gente que se movilizará— las 
comodidades de alojamiento y ta¬ 
ller con que contaría Mendoza, 
Sobresale también el hecho que 
per primera vez en el historial de 
Ja prueba Santiago -del Estero se¬ 
rá cabecera de una etapa. En lí¬ 
neas generales el trazado de la ca¬ 
rrera ha conformado a la mayoría 
de los pilotos, pero es nuestra opi¬ 
nión personal que el último tramo 
de Capilla riel Monte a Buenos 
Aires, con una distancia total de 
1,187 km. f es un remate demasiado 
exigente para máquinas ya agota¬ 
das luego de 4,000 km recorridos, 
y quizá también es jugar un poco 
con la lotería de la buena suerte, 
ya que recorrerá gran parte del 
mismo tramo que el año pasado 
obligó a la suspensión de la etapa 
final de la competencia* 
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LOS AUTOS SE FUERON ARRIBA.. 


Según el decir de Quienes 
aún no han podido motorizar* 
se, loa automóviles “se fueron 
arriba”. Es decir, que están en 
las nubes por su costo. Aque¬ 
llos que ya lo tienen, se frotan 
las manos satisfechos porque 
con el aumento en la cotiza¬ 
ción, su inversión se ve capi¬ 
talizada. Pero sin entrar a 
analizar estas cuestiones fi¬ 
nancieras, digamos que el es¬ 
píritu de la presente nota es 
una cosa completamente dis¬ 
tinta. Se trata de automóviles 
que se fueron “arriba", pero 
de una manera totalmente dis¬ 
tinta, según puede apreciarse 
en estas fotos seleccionadas de 
nuestro archivo con el único 
propósito de entretener ama¬ 
blemente a los lectores en esta 
página que podríamos llamar 
“de la pausa”. Como curiosi¬ 
dad resultan interesantes y co¬ 
mo tal las ofrecemos omitiera 
do las razones que motivaron 
estas escenas. 
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A este coche no íc aScans&aron las alas para mantenerse en e) aire 
y cuando estaba bien arriba* no tuvo la precaución de abrir el pura- 
caídas y $q estrelló frente a este hermoso chalet* Fue uno de los más 
fantásticos y curiosos accidentes automovilísticos ocurrido^ hace unos 
líe/, altos cu Molíand Landíig. Antes de precipitarle al suelo dejó 
como seña en tm rincón del tejado a du conductor, al que veimi? 

señalado pop una flecha. 
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esto se convencerá definitivamente. 
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"_Hi|| ganó les Grandes Premios de 
tE, UU. y Monaco en un BRM 


Don Garlito implantó lio Record de Ace¡erac'ór¬ 
ete 323.94 kpn en so "dragster" impulsado con motor Dodge 


-ii »IIl^^ I I I I WI Ill ll lHillll l i HUI 

Ron Mlisson ganó ¡3 Copa de Oro con un Hidroplano 
¡nnpuísado con motor Rolis^Royce 


Foyt Implantó un nuevo record de 237,05 hpti 
ganando tas 500 millas de Indianápolis 



Charol 


De nuevo en 1964, la abrumadora mayoría de 

0 

los ganadores de carreras en todo el mundo elig 
bujías Champion porque Champion 
proporciona rendimiento máximo en cada motor. 

Por qué conformarse con 


\wwm 


algo inferior para su auto 
Las bujías mundial mente favoritas en aire, mar y tierra, 

Escuche todos los Iones a las 20.30 lis, "Bujías Champion y el Mundo de Autos y Volantes" por ¡ R3 Radio Beígrano y su ce 

































“CORRA EN EL 
ASCOT STADIUM 
SI QUIERE 
MORIR PRONTO” 


UNA NOTA DE RA Y BENNET, 
CON FOrOS EXCLUSIVAS DE 
"EUROPA PRESS" 


IOS PILOTOS DEE ¡N CRUZARSE 
EN UNA PISTA EN FORMA DE 8 
Y EL CHOQUE ES CASI SEGURO 


T REINTA automóviles que a primera vista 
parecen sacados de un cementerio de au¬ 
tomóviles se alinean en la pista más ex¬ 
traña que se ha viste. Tiene forma de $ 
y la tierra rufiixa y grasicnta brilla ai reflejar 
en ella el fuerte sol de California, Los pilotos 
son hombres exeep clona ¡es, H Aventureros del vo 
lauto’* le^ lia llamado un periódico de SanFran- 
cisco, Pero una rosa es cierta; todos son excep' 
clónales conduciendo, fcjc lanzan como locos unos 
contra otros por el placer del riesgo y para 
embolsar de 1.00(1 a 1.500 dólares, ya que sók 
cobra el vencedor, por astuta decisión de los or* 
gairizadores del espectáculo. Así que, como dice. 
Boí> Vigucau, mío de los pilotos, en el noventa 
por ciento de los casos, termina con alguna cos¬ 
tilla fracturada,, el coche convertido en dai des- 
poj o Immtíantje y los bolsillos vacíos, 

Pero Ja emoción compensa todo* Es estreñíe- 
eedor correr asi, y no conozco ninguna otra 
carrera qw exün :íl piloto mayor determinación, 
rapidez de reflejos y resistencia at miedo. Miedo 
a «altar por ios aires con la cabeza aldorta. 

BUEN RECLAMO 

•Sobre Ja desnuda pared de cemento oscurecido 
por hm gases de los tubos de escape, impregnado 
en olor de gasolina y aceite cuelga un cartelón 
con un lema escrito en trazos desiguales pero 
firmes, El garaje está vacío. Be fucY-a, a unos 
treinta metros, llegan los silbidos da aliento y 
aplausos de los espectadores del Ascot. Stadium. 
Be celebra una carrera. 

“Venga al Ascot Siadium si quiere morir pron¬ 
to", reza el cartelóu de negros caracteres, 

—¿So pudieron encontrar Un reclamo menos 
Ságííbre? -—preguntamos u Bofe, 

nos sirve,, . Creo que puede atraer a 
mucha gente cansada de aburrirse. 

Bob nos muestra con detalle su cocho, Es un 
u Cfacvy ,r del 58. Lo compró por menos de 206 
dólares, Luego lo preparó a fondo, lias porte 
Quetas delanteras van protegidas interiormente 
por dos gruesas barras en forma de XL En eí 
morro, soldado al guardabarros, v» una sólida 
defensa rectangular, para evitar que la punto 
del coche 1 penetre en el costado del piloto con¬ 
trario. Cosa qutí sucede muy a menudo, a pesar 
de las precauciones. Á \ ip[> kilómetros por hora 
el morro de un coche se convierte cu un pene* 



rn y m 


• . •:•••• - 1 y . 

Cu a maniobra dc&iifartuna* 
| da a i00 kilómetros por 
hora hace que el atxtomó* 
vil se precipíte en el foso 
de escasa profundidad que 
señala el circuito en su 
parte interior. 


tamte y afilado espolón. Y too kilómetros por 

hora es* justamente ol promedio de velocidad, 

TREINTA VUELTAS MORTALES 

¿tal imus al exterior. La carrera está en su apo¬ 
geo. lln abollado “Bnfck" bnxa por los aires a 
nu coche “enemigo". Aquí todos son enemigos. 
Hay qu# dar treinta vueltas al circuito. Los co¬ 
ches tienen que circular en direcciones opuestas. 
La colisión llega más pronto o más tarde;, FJ 
cuche “locado" queda automáticamente eliminado 

—Va a' ganar Henry — utaseulla Bob a nuestras 
espaldas* Lleva ventaja. De los veinticinco ar* 
iiiatostes con dóble carburador que han iniciado 
la prueba, sólo tres continúan en la pisto ahora 
surcada por miles de huellas de neumáticos. 

Como puede suponerse el encontronazo sí? pro¬ 
duce siempre eu la Interjección a la 8. La rapU 
dez de reflejos del piloto es funda menta 1, Hefec 
maniobrar con pericia insuperable o so verá 
revolcado. TE público grita, aplaude o silba con 
entusiasmo. l>e verdad que es un dspoctácuTo 
emocionante. Acción y más acción, riesgo, dine¬ 
ro, sangre: lós ingredientes ideales para que 
algo ti imito en Jos Estados Unidos, Esta vincular 






carrera que ser celebra todas las semanas en eí 
estadio más famoso de Cardona, sólo podía habet 
sido inventada por los americanos* 

m 


—Aquí, en California, hay que superarse con- 
1 tosía monte para atrer espectadores, lias carre¬ 
ras clásicas ya no interesaban. O Inventábamos 
algo nuevo o el Ascof Slaíli nm ^ verla obligado 
a cerrar sus puertos para siempre Bien, ya 
hemos dado con lo que necesitábamos, Todo el 
mundo está encantado. Los pilotos encuentran 
la nueva forma d¡e correr más atractiva y... me ¬ 
jor remunerada. Además, cualquiera puede par¬ 
ticipar. No es preciso tener un Villdo, Puede 
utilizar el coche de su abuelo, Claro está, ade. 
más hace falta valor en dosis muy elevadas, 
Estamos de acuerdo con estas palabras de Bob 
Vigncau, promotor del “Intersectíon, Racing", co¬ 
mo se llama la carrera, y vicepresidente 4o la aso¬ 
ciación de pilotos que agrupa a los locos de re¬ 
mato capaces d** lanzarse como endctiicmlados, 
unofi contra otros, dentro de uu cacharro lleno 
de mataduras, cromo los antiguos gladiadores del 
Coliseo romano. Y encima parecen felices. 
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50 AÑOS AL SERVI¬ 
CIO AUTOMOTOR 
DISTRIBUYENDO 
MARCAS DE 
PRESTIGIO MUNDIAL 


| TRAOiClOK Y EXPEMEffCI* EN DINAMICA MODERWA 
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Ijíis coches llevan las Iniciales de sn dueño, Este pertenece al señor Wesley que se estrelló 


¡Voy!., ^ V e] piloto del primer coche se dispone a embestir al secundo cuando cruza la 

intersección de la pista en forma de S* 
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UVO LA REUNION 


MOTOS POR EL PREMIO ANTONIO BLANCO 

Ptx;a& situaciones tic interés ofreció el programa motociclístico por el 
‘Vil Premio Antonio Blanco'' disputado en el Autódromo Municipal or- 
s;an izado por el Mo-to Club Argén tino. Se realizaron tres carreras de motos 
y una de mt> lonetas, y la escasa cantidad de participantes así como tam* 
itién las máquinas que no tenían en su mayoría el limíte de la cilindrada 
rasiaron mucho brillo a la jornada. 

Los resultados generaleít son loe que detallamos: 

Víase 50 c.c, abierta, fórmula internacional (171011.010,48, &cho i mellas: 
ai circuito N? 5 de 2ícm5t25 m 31;} IA Antonio Forreras (Demm), lAm^óc.ó. 
a 7Okm.007 de promedio; 2?, José Saorín (ftomm) p 14m.52^2; ¿% Jorge 
Kaüotiacho ÍDemin], 14m,3s7, 6 vueltas. 

Víase i00 c,c. y standard 10 vueltas ül circuito 5): 

¿u Armando Vívaoqua (Zanel.a), 13111.213^ a 95km.492 de promedio; 2*, 

(Saneila), ílüm.Ehs/r; 3? P Alberto Gómez (Tehuelche), 

Clase 125 c.c. standard (Sikm.894,55. 15 vueltas al circuito 5): 
W, Luis G-. Amáis (Zanella), 17rm5í}sL4 P a Í03fcmjI84 de promedio; 2^. Jorge 
ICissllng (^anella). lSm,6s,l; 3*, Aldo CaidareJla (Zandía), lttm.34 s .& 

Víase 175 c.c standard (31km.894 t 65, 15 vueltas al circuito JV^ 5) ■ 

Armando Vivacqua (ZaneUa)> 18 rU&l 2, a 103km.6117 de promedio; 

Aldo Haldareík {SaneHa), ISmASfeA; 3°, Horacio Kieman (F.MJEL). 
19m. 7s*t>; 4? t Fabián González (Dueati), l9mJ37s*6; 5 ^ Osvaldo Guerrero 
{Gilera) t d8m«o4s.6, 11 vueltas. 

Mutonetas clase 150 c.c. (lOOkm.352,30, 38 vueltas al circuito W 7 t'p 
lkm.tm.85); F\ Jame A, Enriques (Vespa), lh.5aL.5a. 8, a 82 ¿s 

promedio; 2^ Víctor Sabatélli (Vespa), \h.£mlüa,7, v Jorga A Dufati 
(Vespa), sin tiempo, 1 vuelta, 

Motonetas clase 125 c.c.: í?, José JBeJverino (Siambretta), ílh.5m23sJh 
37 vueltas, a un promedio de 76km,514; 2* Juan D. Vega (Siambretta) 
íh.5m.24 sj3, 37 vueltas; 3*, Roberto J. Vanetta {RumiJ, lh.6m^s.ñ, 3a viiei- 
tas; 4? Osvaldo Meríggi (Lambrettñ), lh.6m-9íí,8, 36 vueltas; 5*, Juan 
P. Laskac (Lambretta, lh.6nv.18gJ!, 36 vueltas). 
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PIÑONES Y CORONAS DE 
DIFERENCIAL y cualquier engranaje 
de dientes cónicos hypofdaleSj 
espirales y rectos. 


La Asamblea 
de la 
Deportiva 
no tuvo 
el interés 
esperado. 

Lo más 
importante 
fue tratar 
sobre el 
futuro 
calendario 
organizando 
carreras 
por zonas. 


L V expectativa creada t-n ionio 
de La asamblea anual de la Comi¬ 
sión Automovilística por- los dis¬ 
tintos tenias que debían uatar¬ 
se en la misma, no tuvo la re¬ 
percusión que se le asignaba, ya 
que u'lguTiíLí pon encías do sumo 
Interés no prosperaron y todo 
quedó prácticamente como esta¬ 
ba antes. Al .abrirse vi debate >e 
procedió .* elegir siete delegados 
til(jinres en represeníación de 
los clubes orgíuiizadores de com¬ 
petencias para Mecánica X achi¬ 
na!, Turismo de Carretera, Tu- 
risnt'o Mejorado y otras especia¬ 
lidades, puniéndose luego ¿i vo¬ 
tación la c o n s t i t u c í ó ji del 
Tribunal de Apelaciones, que¬ 
dando integrado por los mismos 
miembros que formaron ese 
cuerpo hasta ahora» Es decir, 
ratificando a los señores Iíorzo- 
ne, Aráoz, Bus in, Alegre y Rra.s- 
qitcti Cumplidos estos artos pre¬ 
vios, se pasó üe inmediato a 
tratar las distintas ponencia* <}c 
los clubes, ocupando en primee 
término el diálogo de la reunión 
la ftpHritud coirespondiente al 
Automóvil Moto Club de Olávu- 
rr£a, que -olícitaba la ctelSnea- 
clóu. de normas para H reen¬ 
ganche ruando la comisión 
organizadora de una oarma lo 
dUpuslera, Lue^u de varias su¬ 
gerencias y para no perjudicar 
íl quienes han, cumplido en for¬ 


ma normal la carrera, quedó 
establecido que quienes se reen¬ 
ganchen, al comienzo de cutía 
«tapa» disputando premios apar¬ 
te i\ los que se habían estipu¬ 
lado* 

Mus jittehmte pasó a reglamen¬ 
tarse 1c categoría l4, M i tií-A n tt 71 a.r’^ 
J fi Air ton# Ovil Gítib Sania Fe, 
como así también el Atlético de 
Hufuiln, retiraron sus ponencias 
lefeventew a las fórmulas i y % 
paj u presentar oportuna mi JiCe 
Otra estudiada en forma conjun¬ 
ta* Ms decir, que en e.sta catfv 
gorra no pasó absolutamente 
nada- Tampoco prosperaron iris 
ponencias ¿kd delegado do Ola- 
varría y eJ tie Bíilcítirce sobre 
la modifteiicióu del actual sis te- 
nin de puntaje, ya que las ruis- 
mas fueron retiradas, .Este pun¬ 
to debió tener una mejnr 
consideración teniendo en cuen¬ 
ta que los puntos aplican en 
todas las carreras y la abundare 
ciii de tas internas no contemplan 
c-H forma equitativa los valores 
por distintas causas. Los volan¬ 
tes no p ii e d e-n participar con 
Lauta asido i Jad por razone * iá- 
cilrs Je comprender y dé allí 
que Li adjudicación no se ajuste 
i la req id td. Sobre este tema 
tic i patita jú% el señor Felipe Sas¬ 
tre y el docíor Horacio lí i varo- 
la (h) presentaron un proyecto 
que fue rechazado. Fi mismo se 
basaba m fres carreras mixtas* 
tres de velocidad puní y tres de 
montaña para elegir a,l campeón 
argentino. Entendemos que esto 
se ajustaba nías a la realidad ya 
qué un campeón debe serlo bajo 
todos los aspectos, pero lamen- 
tablcmrfiTP no cncunrró el eco 
que precisaba y quedó para otra 
oportunidad. Kn lo que respecta 
al Turismo Mejorarlo* los clubes 
orgunízadures tendrán que do 

tcrniinaL’ en tu succsh u sí sus 

rompíM encías son exclusivamente 
para mi lomó viles de fabricación 
nació luilt sin cjUc ello signifique 
l.t Pérdida dei pnntn.jp* Es decir, 
que ahora taiiijbién chíos coches 
en lijs compeioncia.s podrán ;uh 
indicarse pimíos, cusa que antes 
no ocurría* 

Par último, llegó 7 a nota más 
importante y rsp i rada de k¿ 
Asíunlrícíi, Lo mhmu se refería 

in regíame litación futura para 
0 t o v tí a r fechas para T,<La 
constante prédica del periodis¬ 
mo y que ASES Y MOTORES 
>e enorgullece de babor sido la 
primera que se levantara pj 
respecto, ha surtido ci ei'ccm 
c>t Forado, qucdumíif \'ónstitiiida 
una comisión infegradn por los 
-rñorcs Plíni, Vaschcrlo, Ho, La- 
pudou, Suetro, Crespi y Petwiiio* 
para que aúnen ideas con las r;i- 
t i duüts óiganla ador as de cairo- 
nvri y einlmrar luego un proyec¬ 
to de caU-ndixrio que divida a 
los clubes por zonas y cumplir 
competencias Cada 11 días* En 
principio todos- los chibes acem 
taron este temperamemo, oír 
rendí cu do que con ello le hacían 
un bien al automovilismo de 
ruta y ü quienes lo pen;iican t 
que son los más su orificados. La 
realidad la i ene mus ante la falta 
de inscriptos ín ?ns últimas 0¿X“ 
rieras. 

Por la noche, cu el comedor 

del AFA, se agasajó a los déte* 

gados con una cena y en ía mis:- 
ion se procedió a Li enirciía dé 
medallas y diplomas a los cam- 
peones y HUbeanipeoneps de las 
dfcriuUis categoriiLs autümovilte- 
tícas* 
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Para facultar la adquisición y elección de 
na coche usado y para que loa interesados 
tengan una Idea aproximada de s« costo, da- 
■»i>h a continuación el ]»red»; dé Im .mismos 
(te acuerdo a informaciones recogidas en dis¬ 
tintas agencias hasta «1 momento del cierre 
d-e la prístate edición. 

A nto-t'nloii, 4 puertas, 1956, $ 260]280.000; 
1958, 30G|moOO: 1980, 450¡470.000; 1991, 460( 
i 480.000; 19*2, 530j'550,000; 1963, 600&IO.OOO; 
1964. 650(660.000. 

Bolantín 1960, 320(330.000; 1961, 330(360.000; 
1962, 6 Cilindros, 380(400.000. 
í Bnrgward fsabfilla 1956. 330 ! 360.0¡»; 1957, 
- 360(,m000; 1958, 420(440.000; ‘ 1959, 440(460.000: 
1961, 5101530,000. 

Citroen 11, 1947, 200(310.000; 11, 1948,200 
220 000; 2 CV, 1960, 260(290 000; 1965, 310 
330.000; 1962, 330(350.000; 1963, 330)390.000: 
1964. 440)450.000, 

Chevrolet, 1940. 200240.000; 1941, 2101250.000, 
1942, 220(260.000; 1946, 2801300.000; 1947, 290 
: 1320.000; ¡1951, 430(450.000; Í1954, 4 puertas, 400! 

480:000; 1956, Bel Air, s cilindros, 520|570.000: 
? 1957. Bel Air, 6 cilindras, . 620(630.000; 4958. 

■ Bel Air. 8 cilindras, 740.000; 400, 1962, '75tl¡ 
770.000; '400, 1963, 350(870.000; 1964, 9101930.000; 
1964, Super, 9701980000. 

Chrysler 1910, 4 puertas, 
puertas, 17t)|200.00ü; 1947, 4 puertas. 6 c-ilin- 
A dios. 0601280.000;' 1947. 4 puertas, 8 cilindro. 
230 250.000; 1051, 4 puertas, 359(380,009. 

1)1 Telia, 1960, 5101530.000; 1961, 35015^.000; 
11962, 580(590.000; 1963, 630(645/‘ 

1700.000; -Magnette, 1963, 690(710.000; 1964. 
800.000. 

líndgc 1940, 140.1 «0.000; 1942, lOOilHO.OIK!, 
.1946, 21Ü(220.00p: 1947, 220(230.000; 1951, 290Í 
32000;. 

Pistan ele r a «958, 240(270,000; 3969, 280 


;g 


ir 






l’h J íl Itíí'^b J , . 
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!( 310.000; 1960, 300 330(000; 1901,: 340,380.000; 

1962, i» serie, 360:370.000; 1962, 24 serie, 400. 
480.000; 1963, 470(490.000; .1964, 550(510.000. 

Fiat 600, 1938. 210.230.000; 1100 1958, 280 
310.000; 600. 1960, 240(260.000; 1100. 1960,- 410. 
- 430,000; 600D. 1961. 25OI31Ó.G0O; 1100, 1961 450 
470.000; 600D, .1062, 320| 340.000; 1100, 1962, 400 
510.000; 600D, 1963. 380(400.000; 1100. 1963, 500. 
630.000; 1500, 670 600.000; 600D, 406.4, 430 
450.000; 1500, 7301750,000..' 

Ford, 1940, 4 puertas, 210(240.000; 1941, ■% 
puertas, 1901310.000; 4 puertas, 210)240.000; 
1942, 4 puerta®, 220(250.000; 1946. 2 puertas, 
250(270.000; 1H48. 4 puertas; 2801300.000; 4“17, 
2 puertas, 2R0.000: «947. 4 puertas. 280)320.00»; 
1051, 4 puertas, 300,390.000; 1954, 4 puerta -v 
400!440.000; Fairlane, 500. 1957, 600¡640.0üo; 

' Falcon, 1902, 720(740.000; A963, 770j 790.0i>0; 

I 1961, 820.000. 

Graciela, 1957. 130(145.000; 1959; 140(170,-000; 
1962, 320(340.000. 

¡ Hetnkcl, 1959. lOOlllO.OOO: 1960, 110(130.000. 

l'sard, 300, 1958, 100(130.000; 300, Í059, 110: 

i 130000; 400. 1060, 1301150,000; 400, 1961, 140: 

7 160.000 700, 4966; 250|2?0.000; 700, 1961, 289 

i 300.000; 700, 11162, 320(340.000; 700, 1903,300 

! 3701 00. 

• Jsett.a, 300, 11958, 80(90.000; 1959, 300, ». 
110.000: 1960, 901115.000. 

Jeep, 1957, 150(170.000; 1958, lGOllSO.OfX!; 
1969. 190 210.000; 1960, 220 i‘240.000; 1961, 240 
260.000; 1961, carrozado. 260|280.000; 1962, 28» 
300.000; 1962, carrozado, 300)320.000. 

Kaiser Carabela, 1958, 350 | 3 m 0 ü 0 ;-Carabela 
1959 , 360[330.00G; Cáíafoéla, 1960, 390I4IO.OOU* 
Carabela, 1961, 410(430.000: Rambler, 1962 
Classic, 600(620.000; Rambler, 1962, Ambas «a- 
dor, 6G0 68O.OC0; 1963, Ülassíc, 7101730.000; Am- 
bassador, 77(^790.000; daasic, 1964, 8001815.000; 
Ambaasador, 900(910.000. 

Mercedes .Bei»,' 4 puerta*), diesel, 195!, 250 
I 270.000; 170, diesel, 1953, 330(350.000; 170, ;dfc 
sel, 1955, 4(K)I+20.000; 180, 1055, 410(430.000 
220-S, 1962, 1.10(1.300.000; 220-S. 1963, 1.500 
1.600,000; 220-S, JL964, 1.800|2.000:000. 

N.S.Ú. (Prinx. 1960, 190(220.000; 1961, 230: 
;T962, 250(270.000; 1963, ... 


«r 


Oldsinohile, 4 puertas, 1940, 130(160,000; 4 
puertas, 1941, 1501160.000; 4 puertas, 1942, pe¬ 
sos 170.000; 4 puertas. 1946, 190(220.000; 4 puer¬ 
tas, 4948, 200(230.000; 4 puertas,- 1949, 230[ 
260.000; 4 puertas, 1950, 2601290.000; cupé, 1961, 
330(360.000; 4 puertas, 1955, 430(450,000. 

Peugeot, 403. 1956, 400|420.000; 403, 1957. 
420'440.000; 1959, 470)480.000; 403, 1901, 571)1 

590.000; 403. 1962, 590|610.000; 404. 1962, 630[ 

670.000; 4Ó3, 1983, 7001720.000; 404, 1963, 820! 

840.000; 403, 1061, 780(800.000: 404, 1964, 860| 

880.000. 

llena u1t, 1947, 1101120.000; Dauphine, ‘1060. 


240(270,000; Dauphlne, 1991, 280(310.000; Bao 
phinc. 1962, 3201340.000; GordisU, 1962, 380 
400.000; Dauphine, 1963, 370(390.000: Gordini. 

1963, 450(475.000; Dauphinc, 1984, 420(440.009; 
Gordini. 1964, 510.000; 4L, 1964, 430.000. 

VattanL 1962, 770(790,000; 1963. 840(860.000: ; 

1964, OÓ0I81O.0Q0, 

Volkswagen, 1951, 250(280.000; 196,),' 290: 
310.000; 1957, 380|400.000; 1958, 430(450,000; 
1959, 450(470.000; -1960, 500l520.(XXt; 1901. 530¡ 
540.000; 1962. 580(610.000. ■' 

Volvo, 4 puertas, 1960. 490!®,Ó.00ft 1962, 
62Q|G40„000 



Oh» la $ra. Coíorn V 
Arca* d» Plrw 
GualBiuiy 1047 
Capital F*d«r«l E 


v Bi¬ 
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OMBU 


Créanme. Es el primer retoque que 
necesitan. Apenas un botón! Y a 
pesar del trabajo duro que hace 
iri¡ marido, al volante del camión 
durante muchas horas. Sin embar¬ 
go, la tela de las prendas no afloja 
haciéndolas lucir siempre elegan¬ 
tes. Claro* son de GRAFA. Y para 
mayor ventaja.,, la confección lle¬ 
va la marca OMBU! 

PANTALON 
Y CAMISA 


HQ ENCOGEN 
NO DESTIÑEN 


COLORES FIRMES 


CUESTAN MENOS PORQUE DURAN MAS 
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CUPEIRO 







laúttJ. . 



Pmretli y Bordea, ai comienzo de la prueba en Carlos Casare #, sostu¬ 
vieron un emocionante duelo. Casi de inmediato Pairetti debió aban¬ 
donar por fallas mecánicas^ 



Angel Eienzí rm$y(ireció con coche nuevo, pero sin poder conseguir 
la velocidad que esperaba. Al final se colocó bien en estimable repuntci 


L A tercera Vuelta dudad 
Carlos Casares volvió a ba¬ 
jarle la bandera a cuadros 
Indicando su triunfo ai ^ChevytiV* 
de Jorge Cupeiro, Esto yn resul¬ 
ta un estribillo demasiado popu¬ 
lar como para seguir gastando 
conceptos tofore esta máquina de 
Froilán González y que mecánica- 
mente cuidan loa hermanos Be- 
Ilavigna. fíe sabía en la víspera 
de la carrera que un técnico iba 
a revisar especialmente el coche 
de Cupeiro al finalizar la compe¬ 
tencia, ya que se tenía entendido 
que había en la misma algo Í4 íd 
margen" del reglamento* Se ha¬ 
blaba de la tapa de cilindros, ase¬ 
gurándose que la misma era de 
procedencia italiana, es dedr que 
no pertenecía al coche de fábrica 
o en ííu reemplazo, de tfabrioación 
nacional. Quedó por lo tapio una 
especie de suspenso sobre la 
suerte que correría el destino de 
un resultado si -se comprobaba 
esa anomalía, pero una vez revisa¬ 
do el onohí pudo comprobarse 
que todo estaba en regla y no 
pasó de una falsa alarma. 

DUEÑO ABSOLUTO 

I3e entrada no más el ^Chevytú* 7 
fue dueño absoluto de la situación 
y dentro de ía violencia de las 
acciones se ;lo vio dejar atrás en 
menos de tres kilómetros a Bor¬ 
den y Pairetti para pasar a co¬ 
mandar el lote en el camino y por 
tiempo. Poco después, y antea de 
cumplirse 50 kilómetros de carre¬ 
ra, abandonó Pairetti haciéndolo 
casi de inmediato también Gougy. 
Carlos Loeffel, que había partido 
en séptimo lugar, dejó atrás ü 
C ordonnler y Di Palma colocan* 
dase tercero, en tanto que Atibo 
ftlenzí que reaparecía tras larga 
ausencia con un coche totalmente 
nuevo y equipado con un motor 
F-100, se retrasaba considerable¬ 
mente al no conseguir un rendía 
miento adecuado a su máquina* 
Por su parte, Di Palma, que an¬ 
tes de largar debió cambiar una 


tapa de cilindro que gentilmente 
le facilitó Rubén Roux, pedía 
aceite a cada paso, dando ía sen* 
sación que le sería imposible con¬ 
tinuar la carrera. 

La intensidad de la lucha no 
decaía y si Cupeiro en los prime¬ 
ros 100 kilómetros había llevado 
el promedio a 216 por hora* los 
que venían atrás forzaban las 
acciones y A-leuaz .sopero en el 
camino 33 máquinas, oh tanto 
que J. O. Perkins dejaba 10 atrás. 
Poco después Cordonnier al no 
tar baja presión de acei'te, optó 
por abandonar la competencia. 
Mientras Cupeiro se afirmaba en 
la punta, la lucha entablada por 
el segundo puesto entre Loeffei 
y J. M* Borden era sencillamente 
dramátioa. Al paso por Bolívar 
Bordeu superó a Loeffei ©n el ca¬ 
mino y poco kilómetros más ade¬ 
lante, éste volvió a recuperar esa 
posición en forma espectacular. 
Po:x> ei esfuerzo hizo mella en la 
máquina de Loeffel que comenzó 
a perder velocidad, siendo supe¬ 
rado por Ríos antes de llegar a 
OadreL 

A3 finalizar ei primero de los 
tren circuitos, Cupeiro le llevaba 
2 f 24"2/5 a Juan Manuel Borden 
y 3 J 07 ”3/5 a Armando J. Ríos, 
Seguían a estos en orden de cita, 
JL C. Perkins, Tempeine, Cottet, 
Roux, Everto Rodríguez, GaJbatto 
y Loeffel El crédito local Rafael 
Baldees había desertado ya, en 
tanto que se retrasaban Alcuaz 
y Armella, ambos con dificulta¬ 
des en sus máquinas. 

En el segundo circuito repuntó 
Loeffel para colocarse en deter* 
minado momento en el cuarto lu¬ 
gar, pero antes de completar te 
vuelta retornaron los inconve¬ 
nientes y se vio obligado a aban¬ 
donar, cosa que ya había hecho 
también Di Palma ai terminar el 
P 1 "¡mero. TOI único que amenazaba 
a Cupeiro era Bordeu, poro era 
evidente que aquél graduaba 
el tren de carrera de acuerdo a 
las exigencias de la misma. Fue 
así que de pronto Bordeu achica¬ 
ba la diferencia, pero que de 


inmediato el puntero volvía a 
aumentar la mis m a, sobre todo 
cuando entraba en el asfalto. Al 
cumplirse el segundo circuito la 
ventaja de Cupeiro sobre Bordeu 
era de 3’14” y con relación a Ríos, 
ubicado tercero, era de 6’35". Los 
puestos inmediatos pero más dis¬ 
tanciados, ios ocupaban Tan pone, 
Cottet, Ruux y Rodríguez. No se 


produjo ninguna variante en el 
último circuito que perdió todo 
interés jí¿ que Cupeiro, con la 
victoria asegurada, no farsas la, 
máquina permitiendo que Borden 
descontara segundo a segundo 
una buena parte de la ventaja, 
pero sin que peligrara en ningún 
momento la chance definida de 
“Ohevytú”. . 
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les carrera 


La Tercera Vuelta Ciudad de 
Carlos Casaren .se disputé sobre 
íi vueltas a un circuito inicio 
de 230*270 kilómetros para to¬ 
talizar G90 r 8 LO de carrera* Re 
inscribieron 55 volantes, pero 
solamente participaron 39 ya 
que no largaron, Alzaga, Pol-b 
noli, Faustino, Senil y, Ga male¬ 
ro, el chileno Jara, Exertier, 
Serra Unía (h) t Mell, Flores, 
Vaz de Castro, Eterovích, Aro- 
siiy Gertsner, Lococo y Fereíra, 



Armando J. Ríos anduvo fuerte en Carlos Casares, Varias detenciones lo relegaron un poco, pero su 
actuación fue pareja, ya que fue tercero en Jas dos primeras tueltm logrando fn misma colocación fMaL 


SINTESIS de 
EA CARRERA 


tt a síntesis de ía competencia de Carlas Ca¬ 
sares, con la clasificación éü. cada circuito y 
ía posición final, os la que detallamos % con¬ 
tinuación- 

(PRIMER CIRCUITO) 

19 Jorsa Cupeiro ... 

29 Juan Manuel llordeu .,.****. 

39 Armando J. -Ríos ,..**.*..*- 

49 Juan Carlos Perkins ..* 

99 Antonio Temipone . t 

Raúl Cottct .. 

7í Carmelo Gfllbafco 

El promedio: 184,403 kUómetroB. 


Ih 14 W 

lh.17'10’ 1 

Jb.l8 J 02" 

Ib.SÍTSS" 

lhJH’24” 

lh22 f W- 


fSKGtTNIÍO CIRCUITO) 

19 Jorge Cupeira *«♦.* * 

2$ Juan Manuel Bord&u -. 

39 Anruundo J - Ríos ... 

4* Juan Carlos Perkfns 

5 o sErneste Rodríguez .. 

6* Antonio Tempoue *, * 

7? Raúl Oottet *, * --.. 

IV51 ¿promedio: 150.17D kilómetros» 

«CLASIFICACION FINAL) 
3 Jorge Cupolro . 3¡h,54 J 4”4|!i 


StfuaSV 

2hj&ner 

7 íf 

2h *4358” 
231.48*37** 
Sh.44'06" 
2h A5'07 * 


29 2 X M. Borden 

39 13 A. J. Ríos - 

49 ti A, Tempane *♦* 
24 A. T* RJensl . - - 
€? 15 Raúl Cottet 
79 14 B, Rodríguez 

H9 to Rubén Houx - * 
99 18 J* (Lutuaga 

109 33 L J, Villa - 

i 19 31 í£ Maree tupo * 
129 25 F. Martore 

m 22 M Feijóo -* 

149 43 F- D’Atessío - * * 


SIl&ftWHlS 2*54^' 5 
4h. SW85 8W*3!Ó 
411, 7 ff 4*1(5 12W2Ü3 
4h, 7'2r T ll5 I3 h l« lj 2t5 
4h. i& l M 4ie 14*57” 
4h,10' 3”4j5 ttW 
4h-*.V 7' 1 ar2 M -l 5 
4hJ8’37 , *3’i3 £4*&2 M 4|5 
«i* 19’44"*Ü5 36W215 
4b¿3 f 27 ff 4‘5 39W* 
4ii*35 T 7” 4 IWTh5 
4h¿9’2rTl5 45 , 16* T 3Ío 
4Í1.44* lió 43&55r f 2¡S 


Promedio general: 177,070. 

¡En la categoría “no" ganadores, se clasifico 
primero, Antonio Tempane, segundo Angel T. 
Riensi y tercero, Raúl Cottet, 

tANTECBUBNTES) 

Esta competencia se disputó por primera vea 
en 1SN31 y su vencedor fue Osear Cabalén <iue 
empleó un tiempo de 4h.2G*12”4'5 y un prome- 
dio de 155,704 kilómetros, La sejfunda ves se 
corrió «n 1964 imponiéndose Juan Manuel Bor¬ 
den en 3h.4imr4lG y su promedio fu* de 
163,751 kilómetros horarios. 


PUNTAJE 




POTENCIA 

A través de una compresión ideal 

El diseño de ¡os aros RAMCO permiten brindarte a su 
coche !a posibilidad de aprovechar al máximo, ia poten¬ 
cia dei motor. Aros RAMCO aseguran un funcionamien¬ 
to superior con economía de aceite y menor desgaste. 




CARI,OS CASARES 

carrera 25/7/65 

EMIMOZZI .. 

CÜFEtRO , pt .^ * 

ALEAGA .. * 

ookdonníesb »*- -*^■*** 

PAJJRHíTTPX * É( + + 

XiOEFFEL t ,. * »■»- * * • t .,,,,*, ♦ * * - -»* 

OIMENO ,,,, f i * * * - * ^ a * 

CHABERT J..-. * - ■ <.. 

CASA ..... “. 

CIANI .. ..*«.** .• - 

E8TEFANO **.. .-***.. .— 

VIALE --•-*****•• 

DI PALMA.- -.. - --■ - * 

BOBDEU L M... 

GOUGY -...*.. 

MANZANO ..... 


m 

« 

2Í> 

m 

24 

¡M 

21 

19 

15,3 

15 

12 

10 

10 

10 

7 

T 



AROS 

PARA 

PISTON 



PARA DARLE UNA MANITO' 


DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS: 



Solicítelos al agente de su zona 


GOFFRE,CARBONE Ü» 

VIIKIKTE 1SU MEMS ill[t 

IOÍA«IO COtaOSA TUCUMAN ti BLANCA 


U MeUNUICIIN MIS CRINSi *1 SERVICIO Sil IUIBM0ID8 
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Parece que se va a llevar 
por delante las alambra- 
ñns f Ih&ro Cupelr^ virará 
en ángulo cerrado hacía la 
izquierda ya seguro de su 
triunfo en General Fleo* 
Era la última vuelta de las 
cuatro que completaban, la 
competencia» 


COPEIRO, UN PORTEÑO EN LA PAMPA... 


INDISCUTIBLEMENTE, mientras el “Ohevytú” no sufra inconve¬ 
nientes y llegue al final ote una carreña, resultará sumamente difícil 
arrebatarle el triunfo. De allí esta serle de victorias que lo han eolo-> 
cado a su conductor, Jorge Cupeiro, en situación de arrebatarle Ja 
corona de campeón a .Dante Emííiozzi, si es que el hombre de Olava-, 
¿ ría no se decide a tomar una decisión heroica. Tenemos la sensación 
pue ya les hermanos Bellavlgna le han encontrado el punto exacto 
ai -coche de Froilán González, y entonces no sorprende a nadie esta 
sucesión de triunfos. 

En la Primera Vuelta Ciudad de General Pico el “CJievybú” re.pl- 
tio el conocido monólogo del camino, graduando a su manera el tren 
de marcha, cuidándose de sus perseguidores, pero sin arriesgar de¬ 
masiado porque no hacía falta. Había dos máquinas capaces de exi¬ 
girlo a fondo: una, el Va lian t de Hugo Gimen o, que después demostró 
que no tenía la velocidad dél “ühevy w , y sin dejar de acosarlo cuidó 
su segundo puesto, y Garlos A, Palretti, que con el coche que le com- 
pro a comienzos de este año a “Larry”, se vio obligado a abandonar 
con problemas en los pistones. 

Jorge Cupeiro se encontró así dueño de la situación cuando ape¬ 
nas se habían corrido ICO kilómetros de la primera vuelto, imitán¬ 
dose los demás a un simple acompañamiento, donde se destacaron, en 
ese terreno, el citado Hugo Gimen<o, Raúl Cottet y Armando J. Ríos, 
que se clasificaron al final en ese crden, 

No faltaron, sin embargo, situaciones de interés en el propósito 
de persecución, ya que a todos, -y como «s lógico, les quedaba la espe¬ 
ranza que el “Chevy'' sufrir» algún desperfecto mecánico y así el 
pape! de escolta fue cambiando de protagonista, siendo Roug quien lo 
seguía al finalizar el primer circuito para luego- corresponderle esa 
posición a Luis di Palma al comenzar el segundo por dsteneíóm de 
Roux Más adejante fue Gimeno el perseguidor, que se mantuvo hasta 
el final, acosado por Gottet y Ríos, que tras algunos Inconvenientes 
pudo ubicarse nuevamente en üarrera. 



Al abandonar Carlos A. Paire»ti, quedaba Hago Gimen» coruo el tcú 
c “ w > aa ‘ So y peligroso rhral de Cupeiro. Pero había diferencia en velo¬ 
cidad de máquina y debió con formarse el mcndocino con bu papel de 

escolta. 
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El coche tte Avittsmdo J* 
Ríos a punto át ^levantar 
vacio* como un Jet, Lra?go 
ñt algunos iiiemn enientm 
corrió fuerte, logran ñ& ni 
final «1 cuarto puesto* 
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E veri o Rodríguez entra en 
una curva 11 mordiendo 1 * el 
pitóte del alambre. For mo¬ 
mentos discutió las prima¬ 
ros puestos 
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CADMA 


3./ C&fn< r e ; onBCftíifriol ¡f F'nGPciíro 


SINTESIS DE LA PRUEBA 


La primera Vuelta Ciudad de General Pico se disputó 
sobre cuatro vueltas a un circuito mixto de 144 kilómetros 
para totalizar 576 kilómetros de carrera. Ija clasificación par¬ 
cial y final de los volantes fue la siguiente: 

PRIMER CIRCUITO 

19, Cupelro, 48ir..lSs.l 5. a un promedio de 178km.S62; 2?, 
Rmix, 48m,50s.; 3», Di Pa ma, 50m.9s.4|5; 4». Glmeno, 50m. 
29s.l|5; 59, Perkins, 52m.37s. 

SEGUNDO CIRCUITO 

19, Cupeíro, lh.40m.143.2f5, a un promedio de 172km.353; 
29, Gimen o, lh.43nu23s.4|5; 39, ‘Perkins. Th.45m.22s.ll5; 47, Cot- 
tet, lh.48m.10s.3S5; 5<?, Ríos, im.49m.3s.3j5, y 69, Di Palma, lh. 
49m.22s. 

TERCER CIRCUITO 

19, Cupelro, 2h.31m-34s.2¡5, a un promedio de I67km,G87; 
29, Perkins, 2h.38m,50s.; 39, Glmeno, 2h.39m.40s.; 49, Cottet, 
2h.43m.24s.; 59, Ríos, 2h.44m.9s., y 69, DI Palma, ah.46m.193. 

POSICION PISTAD 

19, Jorge Cupeiro, 3h.3Í3m.55s.2¡5, a un promedio de 163 
kilómetros 851 por hora: 29, Hugo A. Glmeno, 3h.37m.43a .2 5; 
39, Raúl Cottet, 3h.38m.33s,; 49, Armando J. Ríos, 3¡h,40m.55«. 
1¡5; 59, E-rverto Rodríguez, 3h.43m.37s.; m, Luis Di Palma, 


FLUIDO y REPUESTOS 

nn FRENOS 

Superan ampliamente todas 
la® normas establecidas de 
rendimiento, duración y se¬ 
guridad. Wagnsr Lockheed es 
un verdadero símbolo de se¬ 
guridad en trenos. 


y camiones 


CINTAS y BLOQUES PARA FRENOS 

Lo mejor en calidad, rendimiento 
y presentación* Fabricadas en 
la Argeniina con licencia y bajo 
control de calidad de Johns- 
ManwlHe» E, U, de A, f especia¬ 
listas de fama mundiat 


Suenos Airea 


Viamente 1430 
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vs-car Cordanmer en ei anee de %n puente. La amplia, ventaja que llevaba en la primera etapa restó brillo a la segunda, ya que no tuvo 

necesidad de apurar las acciones. 




ESTA pretendida resurrección de la 
Vuelta de Cuyo, que mo se corría 
desde 19*31, h¿ sido indudablemente 
un "fiasco 11 mayúsculo* no por la 
organización entusiasta que prece* 
dió a la misma, sino por el resul¬ 
tado deportivo que ratifica nuestro 
viejo criterio que no se puede co¬ 
rrer todos los domingos. Si roduci* 
do fue el lote en la largada de la 
primera etapa —se corrió en dos— 
fon Juan Manuel Bordeo al frente 
de ios dieciséis competidores que se 
presentaron, más desastroso fue el 
final de la segunda y última, con 
cuatro volantes llegando a 3a meta 
y un. ganador —Cordonnier—- que 
vino prácticamente en franco tren 
ele turismo. Lástima grande, porque 
ios organizadores no habían escati¬ 
mado esfuerzos financieros para que 
el éxito se mostrara más sonriente 
con ellos, Pero vayamos a la carre¬ 
ra en sí. La primera etapa se inició 
con una hora de retraso debido a la 
intensa niebla que dificultaba la vi- 
sibilidaít Sin embargo, se tuvo la 
sensación* pese al reducido lote de 
participantes, que la lucha se dra*' 
matizaría por cuanto no teniendo en 
cuenta esa circunstancia de la nie¬ 
bla los volantes se largaron a la ruta 
con todo y la posesión del puesto 
de vanguardia ofreció alternativas 
de suspenso al cambiar continua¬ 
mente de dueño. 


En Rio V se registró esta posad# 
de Nasif Estéfano 3 que piloteazido 
un Volvo, inferior en potencia a 
las otras máquinas de TC. logro 
clasificarse segundo. 


Y esc fue precisamente el mal de 
muchos que favoreció a unos pocos* 
ya que comenzaran das secuencias 
de abandonos que empalideció el fi¬ 
nal de la etapa para oscurecer des¬ 
pués totalmente Ja carrera. 

Los más impetuosos se fueron 
quedando* y aquellos que optaron 
por conservar coche y llegar no 
ofrecieron situaciones especíales y 
todo ee desarrolló en un ritmo casi 
sin matices en ia segunda mitad del 
primer tramo. A pocos kilómetros 
de la partida volcó Héctor Rey sin 
consecuencias personales ni para ÓI 
ni su acompañante, y ai llegar a 
Saladillo, Manzano comenzó a exigir 
de firme a Juan M. Borden, que era 
puntero, formando un cerrado lote 
de avanzada con Alzaga, Di Palma, 
O i mono y Cordonnier. La arreme¬ 
tida de Manzano dio sus frutos at 
llegar a Villa Mercedes, donde &e 
efectuó ia primera neutralización, 
ya que allí era puntero con V53" 
de ventaja sobre Borden* 

Pero nuevamente logró Borden en¬ 
cabezar el pelotón cuando a poco de 
reanudar la marcha, en la localidad 
El Durazno, volcó José Manzano, de¬ 
biendo regresar a Villa Mercedes, 
donde perdió una hora y 3 minutos 
para reparar desperfectos y volver 
a la lucha. Mientras tanto Cordon¬ 
nier vepía arrimando poco a poco, 
estandq segundo en General Alvear* 
pero a lt> minutos del puntero y su* 
per ando por dos y fracción a filme, 
so, que estaba tercero, pero poste* 
ríormente, poco antes de San Ra¬ 
fael, en la localidad Las Malvinas, 
Bordea se detuvo para abandonar 
al no poder subsanar Jos inconve~ 
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Una carrera que iniciaron 
16 volantes y solamente 4 
pudieron llegar a la meta 


mentes de su motor, v Cordonnier 
quedó koIo al fronte sin problema 
ninguno, por cuanto también Gimo- 
no, que era el rival más próximo, 
desertó unos kilómetros más allá de 
donde lo había hecho Borden, Ya 
anteriormente habían abandonado 
también la competencia en el tramo 
entre Buena Esperanza y General 
Al vea r, Rodol fo Al zaga, por rotura 
de radiador, y Luis Di Palma, por 
dificultades en la* bielas. Ya la eta¬ 
pa había perdido todo interés, ya 
que Tarducct, segundo de Cordon¬ 
nier, estaba a más de 20' de dife¬ 
rencia y nada podía hacer para dar 
un vuelco n la situación, práctica¬ 
mente definida, 

La clasificación de la etapa fue 
la siguiente; 

¡1*, Oscar Cordonnier, 5h.47m.22s. 
1|5, a un promedio de l47kmJ87Q; 
2?, Mario Tarducci, 8hAlm£Úa é ; ¿U, 
José Manzano, 6h.13m.59s ; 49, Raúl 
Chabert, 6h4£m.ls,; 5^, Nasif Esté 
fano 7 6h.52m.30s.; 0? Carmelo Gal- 
bato, 6h.56m,13s.; 7 P , José Malmone, 
7h*33ñnu7s., y 8?, Jorge Flores, 8h. 

LA SEGUNDA ETAPA 

El primer tramo se había corrido 
entré San Luís y Luján de Cuyo 
sobre un recorrido de 856 kms-Sí)S 
metros, y al dia siguí ente? se disputó 
el segundo entre Lujan de Cuyo y 
San Luis, que fue de 908kmsJ>95 
metros para totalizar 1*564,595 kíló- 
melros de carrera. Solamente nueve 
competidores quedaban en carrera, 
y para colmo de males Flores, Que 
tenía inconvenientes en la bomba de 
aceite* apenas le dieron la seña] de 
partida so detuvo para tratar de 
acondicionaría. 

Cordonnier, graduando su tren de 
marcha y especulando con su am¬ 
plia ventaja, dejó que los otros Que¬ 
mar ah sus últimos cartuchos, con¬ 
virtiéndose entonces José Manzano 
en el animador de la etapa, secun¬ 
dado por Carmelo Gaibatta, que, pe¬ 
se a los problemas que ofrecía su 
máquina, era un enconarlo persegui¬ 
dor ríe) puntero, En tercer término 
ojfi la etapa marchaba Cordormier a 
la expectativa. Poco después de Us- 


pallata debió detenerse Manzana, 
perdiendo valiosos minutos para de¬ 
tenerse nuevamente poco antes de 
Barrial, circunstancia que aprove. 
chó Cordonnier para ubicarse pri¬ 
mero en el camino, 

En la clasificación era puntero 
Gal bato en Calinga ata con J T 34” ¡so¬ 
bre Manzano y 2*15" con relación 
a Cordonnier* Pero a medida que se 
sucedían, los kilómetros, Cordonnier 
fue escalando posiciones en tiempo 
superando a Galbatto y Manzano, 
pero en Rodeo, Galbatto volvió a 
puntear en ía clasificación para pa¬ 
sar al frente también en la ruta en 
el cruce de Ja chal. Mientras tanto 
Nasíf Estófano, «con máquina infe¬ 
rior a sus rivales, no solo se man¬ 
tenía en carrera sino que participa¬ 
ba firmemente en. la lucha. 

Dejando atrás el camino monta¬ 
ñoso llegaron a San Juan, a 592km. 
74<> de la partida, donde so efectuó 
una neutralización de 30 minutos. 

Galbato empleó hasta San Juan 
5b.35m.59s„ con un promedio de : 
1 05 km .851, Segunda fue Estéfana 
con 5h.52m.45s. y tercero Cordon¬ 
nier en 5h.55ra.5s. 

Aprovechando los desperfectos del 
coche de Cordonnier, Carmelo Gal- 
bato salió en los 305kin.768 de ca¬ 
rrera a buscar también ganar ]a cia^ 
sific&cíón general. Pero después de 
Ei Encórt debió abandonar por-ro- 
tura de un paHer. 

Esta circunstancia y el atraso de 
Estéfano. permitió a Cordonnier vol¬ 
ver a ser el puntero en la ruta y 
- en la clasificación, llegando victo-» 
rioso a San Luis, 


CLASIFICACION 

1$, Oscar Cordonnier, 7h.52m,25s.: 
29, Nasif Estéfano, 7h.57m.28s.; 3?, 
Raúi Chabert, Sh.+lm.57s. f y 49 § Jo^ 
sé Maimón*, 8h.45m.50s, 

CLASIFICACION GENERAL 

Oscar Cordonnier (Chevrolet) É 
13lL30ttL47tM 29, Nasif Estéfano 
(Volvo), 14h.51m.58s-; 39, Raúl Cha* 
bert (Ford), l5h<29m.53G., v 4 fl t José 
Maimona (Ford), I6h.18m.57fi, 



Jose Maramio, gran, animador en el comienzo de mí segunda etapa, 
registra su paso unos kilómetros antes de su abandono* cuando dispu 

taba metro r, metro el primer puesto. 



lyggM? 

tefm 




En plena zona montañosa, en el lugar denominado Cerro Negro, pasa 
Raúl Chabert, que se clasificó cuarto en le primera etapa y tercero 
en la general. Chabert cumplió una actuación pareja en los dos tramos, 


Otro paso de la competencia de Cuito que no tuvo repercusión algmm 
Este es Maimón e, uno de los cuatro que finalizaron la barrera. 
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SUS TRANSMISIONES PARA 1965 


G O 

$ T O 


i 

Vuelto 

de Chocabuecf 

3 

Vuelta 

de Jeito 

1 5 

Vuelta 

de Pefiuojó 

2? 

Vuelm 

de flojas 

£9 

Mar y 

Sierros 

PTIEMBRE 

5 

V-uelta 

da NueY# de . 

.12 

Vuelto 

de OíüYarria 

19 

Circuito 

d* Son Nicoli 

26 

Vuelto 

de Rufino 


OCTUBRE 

3 Vuelta de Arroyas 

)0 V ue Jta di Mercedes 

i7 Vuelta dé Jimín (Bueno* Áifei} 

24 Circuito de Rafaela * 500 Millar Argentina! 

i 1 Vuelta de San Antonio de Arero 

NOVIEMBRE 

í.QÜD Millas Argentinas 
34 Vuelta dé Fcmdil 

DICIEMBRE 

■2 Mor del Plato Automóvil Club 

ÍJ Vuelta de Bohío Blanco 


RADIO 


MITRE 


GRANDES PREMIOS ANUALES 

■>* ¡ ■? ai 31 de Octubre 

<3" Gran Premio Inter nacional de Turismo 

0t\ 25 de Noviembre al 5 de Diciembre 

4S 11 Oran Premio Argén lino de Tur Carretera 

AUDICION DIARIA 

De lunes o sobados, de Í9 a )P H 25 hrs. 


COLABORADORES 


ALBERTO BORELLO 
NI ARCO CARDONA 
JORGE MiLIClCH 
FIDEL BLANDI 
TITO CASARFS 
■’MANDY" BRAUMULLER 
ANTONIO A SPINEL.LI 
RODOLFO SAIN2 
OSVALDO MARCISI 
ISIDRO BONAC 
NORMANDO LAVAYEN 
MANUEL AÍCINER 
CARLOS SOTULLO 
NICOLAS TUDOR 


OSVALDO AGUI LAR 
HECTOR NAVONE 
PEDRO TRAD 
RAUL TAMARO 
JUAN ERESKY 
Al REPTO F SOMERO 
PEDRO OMAR LOPEZ 
JUAN C MERIGONE 
OSCAR DE BERNARDO 
DANIEL ASBORNO 
LUIS R. VASQÜEZ 
HORACIO CASTINEiRAS 
ARTURO GUERRERO 
Richard smith 


LARREA 52 T- r PISO 


47-3254 47-3137 
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CORDOBA 
(i* parren* 6/1/65) 

Palm ti .....,. ¡> 

Ciani... 6 

i ¡ertplotío 3 

Ríos , . *. ...,. t . .. 1 

CORDOBA 

(3* caldera 16 y 17/1/65) 

pairetti ... L8 

Ciani . G 

(íordonnier .*. fi 

BortoJotto ,,. ti 

Ríos i 

Dhabert 1 

FJltMAT 

ES* carrera 21/2/69) 

Pairetti ,,,. 18 

BíniiHozzl .. 9 

Cl'apí . 8 

í. l orelonnier .., .... ., 8 

íiertoiúttD .,.. ft 

i>i Pajjma .. 6 

Cupeiro . 3 

Ríos .., * > * i 

Ohabert .í. 

'%inriokan XI" + . ,. 1 

AUTODROMO 
J/ h can ora 13/3/65) 

Pairetti . 13 

Erniiiozzi ...... ,. „ , . , 9 

Di Palma 6 

Cía ni ... S 

Cordonnier < *..., ft 

Senofetto .• r 

Cupeiro *,,., .8 

Sergio .... . 2 

Ríos - . *»-, *. * . *, *. , * r *. i t 5 

Chabert .1 

'‘Sanaban il" .. l 

Opmírxgua# ... I 

DOS OCEANOS 
carrera il a 27/3/65) 

Eniiiioazi . 39 

Aliaga ..*_,___ k j 2$ 

Pairetti _*. 18 

Víate del Carril .. 10 

Berlolaíto . ... 0,5 

C E aih i ñ 

Di Palma 6 

Oordonnier . 6 

Cupulino ¿. 6 

Cbábert . 6 

Borcleu .. „.. i 

Loeífel ... ,..., 3 

Sergio .... u 2 

Jara ___ 2 

Caparros . 2 

RÍOS! 1,5 

Jf $andokan ir k . i 

1IUGHES 

(6* carrera 17 y 18/4/65) 

6!rnmGZ7Í ... 39 

Alz&ga ... Í9 

Pairetti ..... . ... 18 

Loefte) . 5.2 

Víalo riel Carril . 10 

BertoloUo . r , 6,3 

Oasé .. 6,5 

Cían i ... ,. ....... 0 

Oordoimíer 8 

Di Palma ». 6 

Cupeiro , t .... . 6 

Oliabert ...... 8 

Barden ....... T , 4 

Gímeno . .... T ...... F ., 4 

Rodríguez 3 

Sergio - >.,. ... 2 

RÍOS *. 1,5 

"iSandokan IE" 1,3 

Domínguez ,. ,...,.. * í 

A loé I 

NKCOGHEA 
(7 a carrera 25/4/69) 

Emi ¡lo? í:í .. 48 

Aizftga .* . 20 

Pairetti .. 18 

üoeffel v . , -.. 12 

Piale tkrl Carril . 10 

Cordonnier ............. 3 

Bertníotto . 8,5 

Casa .... ,... 6,5 

CJani ...... 8 

DI Pítima .. 8 

Cupeiro ... . .... 8 

CUaberl .. 8 

i ibtigy f? 

\ íoriieo ... .. . 4 

Gimcno ... t 

Rodriguéis ..*- 1 

Ser gio *.... — 2 

Ríos, 1 .... 1,5 


48 


CSamtokan ÍI !Í .. 

DomSiigUBa -.. 

Aloé .. . ..... 

Faustino .... 

f*A PAMPA 
(8* carrera 2/5/65) 

Emiliozsl .. 

Alzíiga .....-- 23 

Palreul ...__ J8 

Casá .. 

ívoeffei ..... C , 

Víale riel Carril .. 

Oordonnier 

E ertolotto ... 

Beitolotto . 

Cía ni .*. . 

Di Palma ... 

Cupeiro .. 

Cbfr bert ...______ 


Cougv .. 

Manzano . 

BOrdeu 
Gimeno 
ííiodrtoiez , T . 

Sergio . 

Ríos . 

' ñanriokan IP* 
Domínguez T . 


M 4 * ■ i i- i ► 


Faustino 


15,5 

12 

10 

10 

o 

6^5 

6 

a 

6 

G 

s 

6 

4 

4 

;? 

2 

Có 

i 

i 

t 

i 


PKEGAMTNO 
(0* carrera 9/5/65 } 


FirtUloazí ..... 54 

Aliaga ........ 23 

Pairetti 18 

■Casa lñ.5 

Cupeiro .. 15 

Looffel ... 12 

Víale riel Carrii ........ 

Corel ounler . . 

Dimeno ........ 


10 

10 

7 

7 

6,5 

G 

6 

6 

8 
4 


Gougv ...... 

tertoiotto ___ 

Ciam .. 

DI Palma .... *, 

Cliaborl .. 

Manzano . -.......... 

Rordeu 

Rodríguez 3 

'^T'gio ....... . 2 

Hfos .. . . R5 

"Sandokan TI" i 

Domínguez ... „ .1 

A l oé ...... 1 

Fautfí&io . 1 

wySETÍ ABA 
ílO* carrera 16/5/65) 

Emiliozsd _______ * 4 * • ♦ 54 

Alzaba .. 20 

.. 

Pairetti T . 

'Oa^á ..k. 


21 

18 

K 


Cupeiro v i 15 

Víale del Carril .. 10 

Cín’tlonnler ..,...... ^ ... 10 

<Vrn*íno ............... 

Gkmgy .. .... 7 

Di Palma . T Di. * * ■ 7 

Bortolotto ., ... 8,5 

Ciiml .. 6 

Ohahert .. tí 

Manzano *..... 6 

Bordea ................. 4 

HfCadrí^uez .., t ,.......*. t\ 

Sergio ....... . ..- > 2 

R í os .. 1*5 

“Sandokan ir* ,.. i 

Domínguez ............. 1 

AÍíHÍ ..ir. . í- 

Fausiíno 1 

V1TB1/PA im SANTA WK 
i carrera JÍ3/5/tíí>) 
EmiiiOZHi . *. - üO 

jViZSgSt 

T joefíá 


29 

21 


Pairetti ................. 18 


15,5 


OftSá . . ... .. 

Cupeiro ..CEA __ i,. * 1.5 

Cía ni ........ í5 

víale del Carril *... 

Oordonnier ... 

Oimeno ... 

Douev .. 

DI Palma ....... 

Bertolotto 

Ohabert .... . . 


10 

10 

t0 

7 

T 

6,b 

6 


Maligno .. . 
Rordeu ..... 
r1 Sat3riokan. ir 
Rodriguéis 
/ergio 
Ríos 

Gaibato ..... 


a 

4 

4 

3 

2 

1.3 
i ,5 


i0ommguez .. i 

Aloe . 1 

Faustino . i 

VRRGCtPES 
<12* eanrera 36/5/65) 

íümillozKi F ,.,,., . ... m 

¿AJzaga . 29 

Paii-ettl , *. 24 

Cupeiro .. 24 

íaDelfe.] .. .. 2i 

Caáá ..... . 1S,5 

í Jiani . íñ 

Víale del Carril . 10 

pordonnier 10 

Gimeno , . .... n) 

Di Palma .. ., . T . .... 10 

CRmgy — ,, *.. _ . 7 

Bertolotto 6,5 

Chaliort __ *.. 6 

Manzafio ... 6 

Bordeti .... . .. 4 

<fc Sandokan II” . 4 

Rodríguez B 

Ríos . i 2,5 

Sergio .. 2 

Gaíbato ..; 1,5 

Domínguez .., . ... ,, I 

Aloé . 3 1 

Faustino ^1 

A rXODROMO 
(13* carrera 6/6/65) 

ESmllioazi .. 80 

A:|3ag¡a ..... 29 

Cupeiro .. . 27 

Pairetti __ ... 24 

Tj0eff“l . . .... 21 

C'ÍXsí ■ . . . r * . . I . . -l.'.J' fO 

Ciani .. 15 

Gimen o .. 12 

Víale def Carril 10 

Cordonnier .. 10 

Di Patina lo 

Gougy .. 7 

Bertoíotto . 6,5 

Cltabert . tí 

(VT awsKtta 

í4 Sañdokan II” A5 

Borden .. 4 

Rodríguez _ 3 

Ríok ... 2$ 

'Sergio .*.. 2 

Dotninguea - .*>**♦- S 

CJaibato .....1,5 

A loé . 1 

'Faustino . 1 

RAI ELI BLANCA 
(14* carrera 13/6/65> 

Eímílloszi .. , . 66 

Cupeiro . 36 

A-lzaga .............. -. • r. - J 

Palx^tí t v -, - ^4 

LcyÉÍfül * * ■ 2-1 

Casé 15,5 

Ciani — - -.. - * 15 

Glmena .. 12 

Víale ... 10 

Oordonnier ............. 10 

Di Pa i ma ...... 10 

Gou-gy .- - - 7 

OÜafcert .- ■ - 7 

fíertolotto .. 6,5 

Manzano ... 6 

'SÍandokan TI^ T .......... 4.5 

Bordeu M, ... * 4 

Rodríguez E. .... 3 

Borden* T. 

Rípg , .... 2 P 5 

Sergio ......... 2 

Domínguez ... 2 

Gaibato .. 1,5 

Atoé ............ 1 

Faustino .. X 

SAN FRANCISCO 
(V& carrera 00/6/65) 

Emilioszi H x..... -. 66 

Cupeiro ..... 45 

A izaga ,.. 29 

Pairetti ... 24 

Loeffel .. 21. 

Casá .. .... ........ 15,5 

( Ííl lll i , , , , . . . * . i . . * i . i r >•' H 

Chabert ..... 13 

Ciríiono . .. 12 

Víale ... .. 10 

Oordonnier _ r........ 10 

Di Palma ..... 10 

Gougv 7 

BerfcOlOttO ..,, , *.*,.*., > 6,5 

Man#itna .... G 

"Sandokan ÍI” 4*5 

Borden, J. M.. 4 

Rodríguez, EJ.. 3 


Borden^ T..... . .. ¿i 

Tardttoci _3 

Ríos ...R . 2*5 

Gülbato .. 2 P 5 

Sergio ...*., 2 

DDinínguez ______ 2 

Aloé .. . 1 

Faustino ..... 1 

VUELTA 1>K CORDOBA 
(15* carrera 4/7/65) 
Bmíliozzi 66 

Cupeiro ...... - 45 

Aízaga h P ... T 29 

Pairetti ... 24 

LOdffeL .. 21 

Casa ... 15,5 

Gime no . t 15 

Clialxírt ...... 15 

Víale .. 13 

Cordonnier . 10 

Di Raima . 10 

Gougy --7 

Bertolotto . * 6,5 

Manzano ... G 

^Sandokan IT” .. r 4,5 

Borden, J. M. - 4 

Domínguez .„*.*.,*,*.*, 4 

HoOríguez* HJ. 3 

Borden, T.. * . .. 3 

Tarduocí . 3 

Ríos .. 2,5 

Gatbatp . 2,5 

Sergio . 2 

Aloé ,i.,ii...i..i1 

F\iititino .. 1 

Peduzzi . 1 

Perkíns* G. .. 0*5 

VUELTA DE CUYO \ 

<17^ carrera 9 y 11/7/65J 

FmlHozzi ... 66 

Cupeim .. 45 

Alzaga _.... 29 

Cordonnier .. 28 

'Pairetti .. 24 

Lootfel .. 21 

cnaocn: .. ay 

(r U t 3 _. .......a ....... . L . ■ . . -A 

Clími .. 15 

Gime n o .. 15 

Estéfano .. 12 

"V 1.a le . ..*»« ......... *. & . 10 

D\ Palma . 10 

Oougy ..... 7 

Manzano . 7 

Bertblotto ..: 6*5 

Tarducci ^ *- .... 5 

^Sandokan ÍV* __ 4*5 

Bardeu, B M ....* 4 

Domínguez .. ^, 4 

Rodríguez, E. ........... 3 

Borden. T. 3 

’Maimone .... + ... 3 

Ríos .. 2.5 

Gal bato ... ...i.i 2(0 

Sergio -- % 

Aloé .. 1 

Faustino . 1 

F^riuzEí . 1 ■ 

Perkin^, 0. 0*3 

VUELTA D*C «ral, FICO 
<18* carrera lH/7/ftT*) 

Emllsozzi, . *. 66 

jOupiciro .. p.;. 54 

ÍAlznga ....... - 29 

Cordonnier . . 28 

Pairetti 24 

Loeffel . 21 

GInieno . 21 

Chabert .-.. 19 

C^sá .. . . 15,5 

Ciani . 15 

Estéfano . 12 

Víale . 10 

Di Palma . 1f> 

Cougv 7 

Manzano . - ... . 7 

Bortolotto l .... 6,5 

Tardueci .*. 5 _ 

‘Sandokan II 1 " . ... 4 P 5 

Borden, J. M, .. 4 

íDomínguez .... 4 

RÍOíí . *. 3,5 

Rodríguez E. . -. *-* 3 

Borden, H -*.* 3 

Maimone 3 

Cottet ... 3 

Gal bato . 2,5 

Ser gio ... * 2 

At-ÍOc 1 

Fa ustino .. 1 

■PediBszl *.. T . * 1 

-Perkins* G- 9,5 
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UN NOMBRE CON MARQUESINA 


PROPIA LO LLAMABAN POLENTA 


Bu. todos lo» rubros que canfor* 


TO.u cí diario quehacer ^ la vito* 
hay siempre quienes asoman al cora- 
-.'senara público cómo privilegiado» o 
alados por una diosa especial pa* 
ni sobrasa i ir del comiíik denomino» 
ior. Va sea por simpatía contagiosa* 
por modismos llamativa, por execra* 
íHtlílíides o por cualquier otro mo¬ 
tivo que señale im algo distinto 
aspéis lat 

Desde luego que el departe es ve, 
ratTó inagotable en la materia* Las 
distintas disciplinas que! componen 
^n acevTb es mina inagotable do la 
q«é fiUye el Material extraordinario 
l>ara señalar a los elegido». Aaí* en 
fútbol liemos tenido figuras de re¬ 
lieve insospechado como Ola zar* los 
birmanos Brown, Isoki, Tesorieri,- 
Ohaco* Ochoa T jhalfn, seoaue* Taras- 
cone* Bernabé Féiteyra y, bueno»., 
la lista es amplísima* En boxeo, Luis 
Atigci Pirpo* Justo Antonio Nuárcz, 
Aleides Gandolfl Herrero* yLocoroa» 
I jiiúiliul, Hayito, Gatiea, Fernán dito* 
los hermanos Azar, Luus&e y la au- 
sisa y cuenta sigue. 

El automovilismo^ que fue creciera* 
4o ni innegable aporte de los meno» 
T&iidfcmteiá, pero ricos en ilusiones, 
generosos eii bohemia y sonadores 
ne progreso* Hombres que hacían 
y haviTTi su torea cdn alegría, con 
aentido de satisfacción y plenos de 
entusiasmo* Desdo el comienzo de 
nuestro automovilismo, cuando todo 
£ií realizaba a + ‘poncha y ilcfera- 
i 5 endioso con lo poro que se ienía, 
iUüm hombres tocados por in varita 
•mágica Jé la fama. 

IQniímerar a q ni enes tuvieron esa 
virtud sería una faena ímproba y 
arlemátf el lector solo leería nombren 
y más nombres. Por eso, para esta 
^Oía heñios elegido a uño que retine 
¿odas- las condicione;* como para ser 
tenido conio el prototipo de ese honi* 
bre-inuín, que llama poderosamente 
la atención de }m multitudes. 

Tenía capacidad conductiva; sa«- 
hfít jugara íntegro en cualquier pii- 
triada.; era (signo siendo) rezongan 
impenitente y mi» exabruptos no te- 
nian el tinte ofensivo que suele aso¬ 
ciar cu otros labios; por el contra^ 
tUk movían ü fí'tiU jiírlm. Bu» sali. 
ias eran Ingeniosa» y soportaba Joa 
.revesas de la profesión edioi un efí- 
píntu dígito de señalar se* ya que 
siempre estaba Impregnado por el 
sentido del buen humor, aunque mu* 
rhas vtfées ese **bu*n humor” toma- 
ha inaticéis un tanto ventée 

En Jas carreras era pujante, fruta- 
Jlutlor y lo que se dio en llamar “He* 
rrero” Creo gim fue VI primero era 
’x'íbtr égé nmtcf y también eoasóle- 
ro que nunca mejor aplicado* 


Desde luego qu0 nuestro hombro 
ní> aican.zé los prl meros planos ¿le 
bi popularidad solo por su natural 
'ion de simpatía y de contagioso op* 
í i mismo y buen humor. Nada de eso. 
No se llega a primevísimos pianos 
tu>n tales virtudes únicamente. Ha- 
bía; rn él capacidad de auténtico ail* 
íoinoyilifíta. lie iétj! automovilismo 
^iue fue definiendo una personalidad 
muy nuestra en el difícil deporte 
automotor 

>í íhp ocurre, para presentar un 
.símil, que era al automovilismo k» 
que- fue el extra ordinario y malogra¬ 
do Andrada cu polo* Algo auténtica* 
monte nuestro. Con definido» perfi- 
■ üs de «na fisonomía qué no admitía 
confusión. Era un cabal producto 
ii-trentino. Con sus arrebatos y m 
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ttiganti erm otras dos grandes figuras de m época; Blanco y Gandino-. 


audacia que llevaban al asombro, pe- 
ro a lá véa con una calidad y"capaci¬ 
dad que también circulaban en Jos 
límites de lo asombroso* 

For eso fue en su. momento el 
hombre más popular. Dicho esto oh 
el sentido do repercusión entre lo» 
aficionados, kÍu quq signifique des- 
conocer que hubo otros con tanta y 
aún con mayor calidad técnica y de 
organización, pero sin alcanzar los 
timbren de resonancia entre ím all- 
cionadogj como el hombre que rnotl* 
va esta unta, 

Brilló con nítidos fulgomi en Ja 
época que abarcó el lapso <le las ba¬ 
que t. Ingresó luego cora suceso a lo 
que (lesembocaría posteriormente en 
ei actual T,C. Y supo de tráunios 
resonantes. fcaWeó m |d* de 

conquistar el Oran Premio Argen¬ 
tino —antes le decíamos Gran Pre~ 
mió Xacional— que urafa Buenos 
A1 res-fUtsarlú-iCóMbbn y Buenos Ai¬ 
res por caminos do tierra, donde 
correr era una osadía. 

^ran época» en que, al decir de 
nuestro hombro, cuando se *Tevan- 
íafra mucho polvo había que orlen* 
tarso por la£ copa» de lo» árboles o 
los hilo» del telégrafo”* 

Kn su momento tuvo ei record del 
cruce de la cordillera en carrera 
y-., bueno, amigo lector/para qué 
seguir enumerando, sus triunfos 
fueron tanto» y dó tal jerarquía* que 
»e podría escribir uii Ímneu»o volu¬ 


men con sm hazañas, sus 
sus anécdota» y chiste». 

Lo» año# no pagan en vano. Tam¬ 
poco para los elegido#* Dejan »u sc- 
ual, pene a que la apostura diga tío 
una ítiveníud que ansia prolongar¬ 
se. Y el héroe de nuestra nota dejó 
la actividad, pero siempre eslavo y 
esiá **n las cosas del automovilismo. 
Ya voiao simple espectador, ya como 
dirigente o bien como d consejero 
oue aafre mucho de esas cosas. Su 
figura, por ende, advierte cxi ca¬ 
si todas las manifestaciones 
íiiOvilfstica», Y siempre con su 
rActcr de antaño. JVY» perdió su pro¬ 
verbial don de simpatía, ni su 
ingenio, que brota espontáneo y que 


íirí^ni-íi " 1 M ' UM > -u*<uugai con el* tenerlo 

jada t ‘ ,w,WÉ » espontanea carca* ; prweu« en tas «ratas' tertolia*. E» 


en aquéllo de pouviíé VIDA A bOS 
ASOH y rao -AÑOS A LA VIDA* 
Por c»G t amigo Ipciofr'fl .Baúl Ri¬ 
ga» ti el público le c'nclilgó el seudó* 
nirno de "Pplénta” que gráficamen¬ 
te expone la pujanza, el ardor y el 
-ahínco que ponía siempre en su co¬ 
metido, LíOw rlc ante» soííamo» decir: 
''iQué polenta quer tiene!-\ Y ya no 
pudo quitarse jamás «1 mote, que 
por otra parte aceptaba con el or¬ 
gullo propio de guieim se ¿¿«fren por 
encima de toda minucia. POLENTA 
reemplazo a Raúl y todo el mundo 
decía entone*» (aña hoy) Polenta 
Hlgúnti. 

_ Y úué grato resulta en la actuali¬ 
dad verlo, dialogar con él. Tenerlo 

A , i . __S . J . J -■ a - JW 


Es que supo mantenerse activo, 
movedizo y sin nostalgias de un 
pasado glorioso qite lo contó como 
protagonista prlncipalf»Ímo* Así wk 
uio supo cambiar y amoldarse » la 
nueva tónica automovilística, dejan* 
do la bnqtici para ingresar a lo que 
?* hoy floreciente T,C. t también en 
ja vida supo y sabe ^moldarse 4 
las cw constancias, sabiendo que al 
progreso nada lo puede detener y 
«no todos debemos avanasar paralo^ 
lamento con el avance de la técnica, 
^ ludustrio, de *.. la vida. 

r.h < A.,* w ■ . 


***** tenidas donde su charla nqwte- 
ta Era pulso», cimiudece otra» voces 
y sáfe a cosa hermosa, gustosa „., 
sí, como todo aquello que uno revi» 
ve con im dejo de nostalgia pero 
también con enorme porcentaje de 
satisfacción, ya que es la secuencia 
de un algo vivido con amplio sen¬ 
tido de honradez, dtí solidaridad, de 
amistad y saberse entregar generoso 
a mia causa digna, al mejor nego¬ 
cio de la vito; ai portarse bien, 
to que parece tan simple es más di- 
Ticil d* lo se supone, amigo Icc- 
tor. Y es» *onsigul¿ Raúl “Polenta” 


lc0 ae P° ríls *' a < 1 * 1 * com. con marquesina propia’ cu *1 t estiro 
P / la gran verdad qne existe de nuestro automovilismo deportivo. 


v • . . . .-.- : -’.^v 
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jliando Ud. saca ei repuesto tjut: viene en esta caía, siente confianza, Sabe que 
funcionará con la misma perfección de la pieza original porque ha sido fabricada 
con las especificaciones mundiales de hora. Y sabe que la marca FoMoCo es l' 
única que protege a los repuestos legítimos.que su Ford exige. Ud. nc admite im 
(aciones, porque su experiencia le dice que siempre resultan caras. Recuerde que 
el repuesto legitimo FoMoCo está respaldado por una garantía que cubre amulia 
mente su calidas 
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FRICROT Qábriel 


COMPETICION! 
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Felicitamos al doble vencedor de la montaña, Rodolfo de Alzaga, por la magnífica 
conducción, habilidad y coraje . . „ a Ford Motor Argentina poV la performance de 
su Ford Falcon.... ya Oscar Alfredo Calvez por la pericia en la preparación de 
la máquina..., y les .agradecemos por la confianza depositada en nuestros productos. 
Vaya, igualmente, nuestro saludo al corredor A. Víale del Carril, que se clasificó 
tercero. 

Amortiguadores FRIC-ROT GABRIEL - Moreno 50 - Rosario 
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